Zalacznik nr 4.1

PRZEBIEG
EKSPLOATACJI SAMOLOTU TU-154M nr 90A837 (nr boczny 101)
(produkcja, remonty, modernizacje, doposazenie)

Samolot Tu-154M nr 90A837 (nr boczny 101) zostal wpisany do rejestru wojskowych
statkdw powietrznych dnia 24.01.2005 r. w pozycji rejestru Sz-428 i otrzymatl nr rejestracyjny
101 - zatacznik 4.1.1. Rejestr jest prowadzony przez Ministra Obrony Narodowej zgodnie
z art. 43 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (DzUrz z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
Z pézn. zm.), zarzgdzenia Nr 3/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 11 lutego 2004 r.
w sprawie prowadzenia rejestru wojskowych statkow powietrznych (DzUrz MON z 2004 r. Nr 2,
poz. 18 z pdézn. zm.) oraz zarzadzenia Nr 26/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia
17 wrzesnia 2008 r. zmieniajacego zarzadzenie w sprawie prowadzenia rejestru wojskowych
statkdw powietrznych (DzUrz MON z 2008 r. Nr 18, poz. 238).

Do roku 2004 prowadzone byty ,,Ksigzki ewidencji statkow powietrznych i silnikow

lotniczych”.

I. PRODUKCJA

29.06.1990 r., data produkcji samolotu Tu-154M, 90A837 (nr boczny 101), producent
ZSRR - KyiiobimeBckuii ABuanuoHusblii 3aBoa (potwierdzona w ,,@opMmyisip camorsera
TY-154M Ne 837. Yacte 1. [lnmanep m Bxopmsme B Hero cuctemsr” z 1990 r., w rozdziale
,» [ - CBHIIETEIILCTBO O TIpueMKe”, na str. 335).

W dniu 14.04.1990 r. nastapito rozpoczgcie eksploatacji samolotu zgodnie z zapisem
nastr. 1 w ,, @opmynsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilnanep u BXomsuiue B HETO
cucteMbl” z 1990 1.

W dniu 11.07.1990 r. samolot wykonat pierwszy lot z polska zaloga, co §wiadczy o tym,
ze zostal przyjety do eksploatacji przez 36 splt (potwierdzenie w ,,Dopmynsap camonera
TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmanep m Bxomsmme B Hero cuctembr” z 1990 r., w rozdziale
,10. Yuer pab6otel”, na str. 360). Podkomisja techniczna nie ustalita innych dokumentow
potwierdzajacych przyjecie samolotu przez personel 36 splt.

Od tej daty liczono resurs do pierwszego remontu (potwierdzenie w ,,®opmyssp
camosietra TY-154M Ne 837. Yacte 1. I[lmanep m Bxomsmme B Hero cuctemsr” Z 1990 r.,
w rozdziale ,,6. Pecypcel, cpoku CiIy:KObI, CPOK XpaHEHHUS M UX u3MeHeHus, W podrozdziale

,,0.1. Pecypchbl, cpoku city»Obl ¥ CpOKH XpaHeHus”, na str. 329).
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1. Zmiana nr samolotu w trakcie eksploatacji:

1) 00837 lub 837 od daty produkcji do 17.12.2001 r. — str. 771 (00837) oraz 772 (837)
W ,,@opmynsip camonera TY-154M Ne 90A837. Yacte 1. [lnanep u BXonsiue B HETO
cucreMbl” Z 1990 r.;

2) 00837 oraz 90A837 od dnia 18.12.2001 r. do trzeciego remontu glownego;

3) 90A837 od zakonczenia trzeciego remontu gltownego; (niekiedy wystepuje rowniez
90A837(101);

a ponadto:
a) nr 837 jest umieszczony na str. 1 w:
o  Dopmynsip camosnera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmanep u BXonsmiue B HEro
cuctembl” z 1990 r. oraz na str. 25 w obydwu ,,6aporpammax” z oblotow samolotu;
o  Dopmynsip camonera TY-154M Ne 837. Yactw 1. Ilmanep u BXxonsmiue B HEro
cucreMbl” z 2002 r.;
o  Dopmynsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmanep u BXxonsmiue B HErO
cucreMbl” z 2009 r.;
b) na oktadkach za§ ww. formularzy zamieszczono wpis o tresci:
o Dopmynsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [lmanep u BXojmsuue B HEro
cucreMbl” Z 1990 r.;
o ,Dopmynsap camonera (nie wpisano typu) Ne (nie wpisano). Yacte 1. Ilmanep
" BXoJdmme B Hero cucteMbl” Z 2002 1.;
o ®opmynsp camosiera TY-154 Ne 90A837. Yacte 1. [lnanep u BXoasuiue B HETO

cucreMbr” z 2009 r.;

Podkomisja techniczna w dalszym opisie przyjela:
Tupolew Tu-154M nr 90A837 (nr boczny 101) lub zamiennie Tu-154M nr 101;

producent — ZSRR, KyiioblmeBckuii ABHanimoHHbIi 3aBoj

2. Dla samolotu ustalono resursy (potwierdzone w ,,®opmyssip camosera TY-154M Ne 837.
UYacts 1. [Tnanep u Bxomsmme B Hero cucrembr” z 1990 r., w rozdziale ,,6. Pecypcel, cpoku
CITy>KOBI, CPOK XpaHEHHUS M WX u3MeHeHus’, W podrozdziale ,,6.1. Pecypcsl, Cpoku C1y»KObI
U CPOKM XpaHeHus ™, na str. 329):

1) resurs techniczny — 30 000 godz., 15 000 ladowan; przy wykonaniu 3 remontow, 15 lat,
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2) resurs do pierwszego remontu gléwnego — 9000 godz., 4000 ladowan, 6 lat do dnia
11.07.1996 r.;
3) resurs miedzyremontowy — 7500 godz., 3000 ladowan, 5 lat.
3. Nalot catkowity samolotu w trakcie eksploatacji:
1) wedlug ustalen podkomisji technicznej — 5142 godz. 12 min, liczba ladowan — 3907;
2) wedlug wpisdbw w dokumentacji samolotu — 5144 godz. 37 min, liczba ladowan
—3900.

UWAGA: w trakcie sprawdzania dokumentacji stwierdzono nast¢pujgce roznice w obliczeniu
nalotow oraz ladowan w stosunku do wykazanych we wszystkich trzech dokumentach
pod tytutem: ,,®opmynsp camonera TY-154M Ne 90A837. Yacts 1. [Tnanep u BXoasIiue B HEro

cucrembr” Z 1990 r., 2002 r. i 2009 r., ktore zostaly przedstawione w ponizszej tabeli:

:5 g
g g ’
S o ° ERY
2= £ 3 o' s £ g
= o= L2 _ c o
o E $ g = £9 g
Es] ° 2 s o 2 5 2
X =] [~ =4 ,.8 = [~
kS = § Soye)
< = 2 — °
Z = 3
< =3
pd _
do IRG 1133 h 05 min 1133 h 00 min 00 h 05 min 1067 1070 -3
0od IRGdo I RG | 1350h 38 min 1350 h 33 min 00 h 05 min 1045 1036 9
od poczatku
eksploatacji do 2483h43min | 2483h 33 min 00 h 10 min 2112 2 105 7
IIRG
g‘z;”RG dolM | 5517h46min | 2522h21min | - 04 h 35 min 1718 1718 0
od poczatku
eksploatacji do 5001 h29 min | 5003 h 54 min -02 h 25 min 3830 3833 -3
IHIRG
po IIRG do
dnia katastrofy 140 h 43 min 140 h 43 min 00 h 00 min 77 77 0
wlacznie
od poczatku
eksploatacji do | 5445y 15 min | 5144h37min | - 02 h 25 min 3907 3900 7
dnia katastrofy
wlacznie
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Stwierdzone ro6znice wynikaja z btednych wpisoéw dokonywanych przez personel 36 splt.
Jednakze stwierdzone rozbieznosci w wyliczeniach nalotow (catkowitego, migdzyremontowych,
do dnia katastrofy) oraz lagdowan (od poczatku eksploatacji, miedzyremontowych, do dnia
katastrofy) sa niewielkie 1 nie spowodowaly zaistnienia przekroczen eksploatacyjnych
w zakresie natozonych ograniczen na ptatowiec, jego instalacje oraz silniki. Nie mialy one

wplywu na podjete decyzje o wykonywaniu remontdw i prac obstugowych.

Il. DODATKOWE INFORMACJE O STATKU POWIETRZNYM (USTALONE NA
PODSTAWIE ANALIZY DOKUMENTACJI)

1. Na podstawie ,,Wktadki nr 1 do formularza samolotu nr 837 decyzjag Gléwnego Kontrolera
,,Kyhonimesckoe AuanuonHoe [IpomsBoacrBenHoe OObenuaenue” z dnia 29.06.1990r.
samolot dopuszczono do eksploatacji przy warunkach atmosferycznych 30 x 400 m (na
lotniska Il kategorii certyfikowanych wg ICAO — International Civil Aviation Organization,
z certyfikowanymi przez ICAO urzadzeniami II kategorii), (II kategoria ICAO na lotniskach,
certyfikowanych po II kategorii, ze specjalnie przygotowanym wyposazeniem).

2. Na podstawie ,,Wktadki nr 2 do formularza samolotu nr 837 decyzja Gtownego Kontrolera
»OAO Asuakop-ABuainmonnsiii 3aBox” z dnia 21.12.2009r. samolot dopuszczono
do eksploatacji przy warunkach atmosferycznych 30 x 350 m (na lotniska Il kategorii
wg ICAO).

3. Samolot zostal przekazany do eksploatacji z zabudowanym systemem imitacji lotow
treningowych w zastonigtej kabinie (CMB-1 — Cuctema Umurtaniuu Bugumoctun).

4. Konfiguracja samolotu:

1) Nowo wyprodukowany samolot zostal przekazany do eksploatacji w wariancie
do przewozu 87-90 osob (potwierdzenie w ,,Popmyssip camonera TY-154M Ne 837.
Yacte 1. [lnanep u Bxomsmue B Hero cuctembl” z 1990 r., na str. 22). Z pisma
Przedstawicielstwa Handlowego ZSRR w Polsce Nr T85/A3-286 z dnia 21.08.1990 r.
wynika, ze istnieje mozliwos¢ przebudowy samolotu z wariantu 87-90 miejsc na wariant
120 lub 150 miejsc (pismo wiaczono do ,.@opmynsap camonera TY-154M Ne 837.
Yacrts 1. [Tnanep u Bxoasmue B Hero cucrtembr” Z 1990 r., na str. 22).

2) Samolot po pierwszym remoncie gléwnym zostal przekazany do eksploatacji

w wariancie do przewozu 158 oséb (potwierdzenie z dnia 14.11.1996 r. w ,,®opmyisp
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3)

4)

5)

camoneta TY-154M Ne 837. Yacts 1. [Tnanep u Bxogsimue B Hero cuctembr” Z 1990 r.,

na str. 30).

W dniu 26.11.2001 r. w dokumentacji zawarto informacj¢ o przystosowaniu samolotu

w wersji LUX do przewozu 90 osob (potwierdzenie w ,,®opmyisip camoiera TY-154M

Ne 837. Yacts 1. [Tnanep u Bxoasimue B Hero cuctembr” Z 1990 r., na str. 30).

Samolot po drugim remoncie glownym zostal przekazany do eksploatacji w wersji

»VIP” i przystosowany do przewozu 90 0sOb (potwierdzenie z dnia 16.05.2003r.

W ,,@opmynsap camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilnanep u BXopjsiue B HEro

cucrembr” Z 2002 r., na str. 22).

Samolot po trzecim remoncie gléwnym zostat przekazany do eksploatacji w wersji

SALON i przystosowany do przewozu 90 os6b — potwierdzenie tego jest zawarte w:

a) ,Ty-154M. PykoBOACTBO MO JIETHOW OSKcIutyatanuu. Kuura mepsas”, rozdziat
»2. O01IMe 3KCITyaTallMoOHHbIE orpaHudeHus”’, podrozdziat ,,2.4. MakcumanHoe
KOJINYECTBO Jrojed Ha Oopry”, str. 2.9 (Mrwab 25/90) danymi zwartymi w tabeli
2.4.1:

,,BapuanTel koMroHoBkun” — 90;

,,06mme kommaectso sogeir” — 99 (102)° (IIpu BKIIOYEHHH B COCTAaB SKHIIAXa
JOIMaHa, JBYX  HCINTAaTHBIX  YICHOB  OJKHMaXa W  JONOJHHUTEIBHBIX
OOPTIIPOBOIHUKOB”);

JOkunax” — 3 (6)° (Tlpy BKIIOYGHMM B COCTAB OKUIAXa JIOLMAHA, IBYX
HEIITAaTHBIX YJICHOB 3KHITaXa U JOTOJIHUTEIBHBIX OOPTIPOBOHUKOB”);
,,DOPTIPOBOIHUKH — 6;

b) ., ®opmymsp camosnera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [lnanep u BXOAAIIME B HETO
cucremsl” Z 2009 r., na str. 22 oraz na str. 772;

c) ,Camoner Ty-154M. PykoBOaCTBO 1O 3arpy3ke H IICHTPOBKe. JlomonHeHue
K PYKOBOJACTBY II0 3arpy3ke M LEHTpoBke camoJietoB Ty-154M Oopt. (3aB.)
Ne Ne 101 (90A837) u 102 (90A862) Cneuotpsga Ilonbckoil pecmyOmuku
B BapuaHTax KoMNoHOBOK »Cajion« Ha 90 um 89 maccaxkupckux Mect”
zarejestrowanej w 36 splt w RWD nr 88/10.

d) ,Ipunoxenue k popmynsapy, 4acte I camonera TY-154M Ne 101 (90A837)” —
»1IpoTokon B3BemmBaHus mycroro camoisiera Ty-154M Ne 101 (90A837) nocine

I1l-ro kamuraneHOro pemonta” z dnia 14.11.2009 r. zarejestrowany w 36 splt
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w RWD nr 88/27, ktory opracowany zostat tylko dla konfiguracji ,,B a p u a u T:
Cagon I'll na 90 n/m”.

e) wydanym przez zaktad remontowy , Akt caauu-npuemMku camoisieta Ty-154M
Ne 101 (90A837) mocne mpoBeneHUsS TPEThETO KAMUTAIHHOTO PEMOHTA COTJIACHO
noroopy Ne 0295 ot 10.04.2009 r.” z dnia 21.12.2009 r., ktory stanowi
w pkt ,,4.10. KommnoHOBKa TMacCa)XMPCKUX CaJOHOB BBINIOJHCHA B BapUaHTe
90 macca:kupckux Mmect”’ Wwraz z pismem przewodnim nr 102I11/1375 z dnia
21.12.2009 r. stanowigcym zaswiadczenie zakladu remontowego o wykonanym

remoncie samolotu w wariancie 90 miejsc.

5. Samolot byt obslugiwany oraz uzytkowany na podstawie dokumentacji producenta (OKB

»Tupolew”) opracowanej w jezyku rosyjskim (aktualizowanej biuletynami) w nastepujacym,

podstawowym ukompletowaniu:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

»1y-154M. PykoBoicTBO 10 JieTHOM 3kcmtyaranuu. Kuura nepsas’™ (PJIO gacts 1);
»1y-154M. PykoBoncTBO 1o seTHOH 3kcmuyarauuu. Kuura sropas’ (PJIO gacts 2);
»1y-154M. PykoBoacTBO 1o TexHHuYeckor skcruryatanuu. Pasmensr 000, 005, 006, 007,
008, 009, 010, 011, 012, 020" (,,Ty-154M. 3 PD. Pazpenst 000, 005, 006, 007, 008, 009,
010, 011, 012, 020™);

»1y-154M. PykoBoACTBO 1o TexHHUecKoM skcmutyaranuu. Paznenst 051, 052, 053, 054”
(,,Ty-154M. 4 PD. Pa3nens 051, 052, 053, 054”);

»1y-154M. PyKOBOACTBO MO TEXHHYECKOW HKcruryaranuu. Pazgenst 055, 056, 057~
(,, Ty-154M. 5 PD. Paznenst 055, 056, 0577);

»1y-154M. PykoBOACTBO MO TexHUYECKOW Hskcruryarauuu. Pazgensr 026, 028, 049~
(,,Ty-154M. 6 PD. Paznenst 026, 028, 049);

» 1y-154M. PykoBOACTBO MO TeXHHYECKOHM skcrutyaranuu. Paznensr 071, 076, 077, 079,
080" (,,Ty-154M. 7 P3. Paznensi 071, 076, 077, 079, 080™);

»1y-154M. PykoBoacTBO 1o TexHHYeCKOM dkcrutyarauuu. Pasmensr 025, 038”7
(,,Ty-154M. 8 PD. Paznenst 025, 038”);

»1y-154M. PyKOBOICTBO MO TEeXHUYECKOW »OKcruryaranuu. Pazgenst 029, 0327

(,,Ty-154M. 9 PD. Paznensi 029, 032”);

10),,Ty-154M. PykoBOACTBO IO TEXHUYECKOW Okcryatanuu. Pasmen 027 wacth 17

(,, Ty-154M. 10 PD. Pazgen 027 gacts 17);

11),,Ty-154M. PyKkOBOACTBO IO TEXHHYECKOW OKcmayaTanuu. Pasmen 027 wacte 27

(., Ty-154M. 11 PD. Paszen 027 gacts 2”);
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12),,Ty-154M. PykoBOACTBO MO TeXHHYECKOH »Skcrutyatauumu. Paszgenst 021, 0307
(,,Ty-154M. 12 PD. Pa3gensr 021, 030”),
13),,Ty-154M. PykoBOACTBO IO TEXHHUYECKOH OkcmyaTanuu. Pasgensr 024, 0337

(,Ty-154M. 13 PD. Pa3nensr 024, 0337);

14) ,,Ty-154M. PykoBOICTBO MO TEXHUYECKOW SKciuTyaTauuu. Pasmemer 023, 110, 1137
(,,Ty-154M. 14 PD. Paznensr 023, 110, 1137),

15),,Ty-154M. PykoBOACTBO M0 TEXHHYECKOM 3KciutyaTanuu. Pasmenst 022, 031, 034, 035,
142 (,,Ty-154M. 15 PD. Pazpmenst 022, 031, 034, 035”),

16) ,,JAurarens J[-30KY-154 2-cepuu. PykOBOACTBO MO TEXHHUYECKOH DKCIUTyaTaIHH.
59-00-800P3. Knwura 17;

17), Jdsurarens JI-30KY-154 2-cepuu. PyKOBOACTBO MO TEXHHUYECKOH OKCILTyaTaIHH.
59-00-800PD. Kuura 2”;

18) ,,JIBurarenn TA-6A. PykoBoacTBO 1o TexHuueckoi skcmnyatamun. TA-6A.000.000 PD”;

19),,Ty-154M. Pasmen Ne 0217

20),, Ty-154M. Paznen Ne 022-17;

21),, Ty-154M. Paznen Ne 022-27;

22),,Ty-154M. Pasmen Ne 022-3”;

23),, Ty-154M. Pazmen Ne 023”;

24) ,, Ty-154M. Paznen Ne 024-1";

25),, Ty-154M. Paznen Ne 024-27;

26),,Ty-154M. Paznen Ne 0257;

27),,Ty-154M. Paznensr Ne 026, 049, 073, 0807,

AnOyM 3JIEKTPOCXEM.
AnOyM 3IIEKTPOCXEM.
AnOyM 3JIEKTPOCXEM.
AOyM 3IIEKTPOCXEM.
AOyM 3JIEKTPOCXEM.
AnOyM 3IIEKTPOCXEM.
AnOyM 3JIEKTPOCXEM.
AOyM 3JIEKTPOCXEM.

AnOyM 3JIEKTPOCXEM.

28),,Ty-154M.
29),,Ty-154M.
30),,Ty-154M.
31),,Ty-154M.
32),,Ty-154M.
33),,Ty-154M.
34),,Ty-154M.
35),,Ty-154M.
36),,Ty-154M.
37).,Ty-154M.
38),,Ty-154M.

AnOYM 3IEKTPOCXEM.
AnOYM 3JIEKTPOCXEM.
AnOYM 3IIEKTPOCXEM.
AOyM 3JIEKTPOCXEM.
AOyM 3JIEKTPOCXEM.
AnOYM 3IIEKTPOCXEM.
AnOYM 3IIEKTPOCXEM.
AOYM 3JIEKTPOCXEM.
AOYM 3JIEKTPOCXEM.
AnOYM 3IIEKTPOCXEM.

AnOyM 3IIEKTPOCXEM.

Paznmen Ne 0277;
Paznmen Ne 0287;
Pazgensr Ne 029, 032;
Pazgen Ne 0307
Pasnmen Ne 033-17;
Pazgen Ne 033-27;
Pazgen Ne 033-3”;
Pazgen Ne 034”;
Pazgen Ne 0527
Paznen Ne 0777;
Paszmgenr Ne 110-17;
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39),,Ty-154M. Anbym anekrpocxem. Pazmen b1 Ne 110-2, 1137,

40),,Ty-154M. Anbym snekrpocxem. Paznen Ne 1427,

41) ,,Camoner Ty-154M. Karamor ngerameii u cOOpouHbIX eauHui. Pasmensr 12, 527
(,, Ty-154M. 1K/I. Paznensr 12, 527);

42) ,,Camoner Ty-154M. Karanor neraneit u cOopounsix enunwuil. Pasmensr 53, 54, 55, 56,
57”7 (, Ty-154M. 2K /1. Pa3nenst 53, 54, 55, 56, 577);

43) ,,Camoner Ty-154M. Karanor aeraneit u cOopouHbix eamuui. Pasmemsr 21, 26, 28”
(, Ty-154M. 3K/I. Pa3nensr 21, 26, 28”);

44) ,Camoner Ty-154M. Karamor pneranmeit u cOOpouHbIX eauHul. Pasmen 257
(,,Ty-154M. 4K]I. Paznen 257),

45) ,,Camoner Ty-154M. Karamor perameii u  cOOpouHbIX eauHMI. Pasmen 277
(,, Ty-154M. 5K]I. Paznen 277);

46) ,,Camoner Ty-154M. Karamor nerameii u cOOpouHbix enuHuI. Pasgensr 29, 327
(,,Ty-154M. 6K/I. Pa3nemnsr 29, 327);

47) ,,Camoner Ty-154M. Karanor aeraneit u cOopounsix eamuun. Pasmensr 23, 30, 38”
(,, Ty-154M. 7K/1. Pa3gensr 23, 30, 38”);

48) ,,Camoner Ty-154M. Karanor neraneit u coopounsix emunwmil. Paznensr 49, 71, 76, 78,
79, 80" (,,Ty-154M. 8K . Pa3nensr 49, 71, 76, 78, 79, 807);

49) ,,Camoner Ty-154M. Karanor nperameii m cOopouHbX eauuuil. Pasgensr 24, 317,
(,, Ty-154M. 9K /1. Pa3nensl 24, 317);

50) ,,Camoner Ty-154M. Karanor aeraneid u cOOpouHbIX enuuuil. Pasgenst 33, 34, 357
(,,Ty-154M. 10K . Paznenst 33, 34, 357);

51) ,,Camoner Ty-154M. Karanor meraneii u cO0opounbix emunmil. L{udpoBoii ykazaTeis.
Yacts 17 (,, Ty-154M. 11K . lludposoii ykazarens. Yacts 17);

52) ,,Camoner Ty-154M. Karanor meraneii u cO0pouHbix eaunuil. L{udpoBoii ykaszaTeis.
Yacts 27 (,, Ty-154M. 12K/1. Lludposoii ykazarens. Yacts 27);

53) ,,JAsurarens JI-30KY-154. Karanor aeraneii u coopounbix eaunuil. Kuura 17;

54) ,, dAsuratens JI-30KY-154. Karanor aeraneii u coopounbix eaunuil. Kuaura 2”;

55)teczka zawierajgca luzno wlozone schematy wyposazenia urzadzen URE: RDR-4B,
TCAS IlI, KLN-89B, AERO-HSD+;

56) ,,ABTromatnueckas OoproBas cuctema ynpmieHus ABCY-154-2. PykoBoacTBo

10 TeXHUYECKOU dKkcruryaTaruu. Yacte 1. O0mue cenenus o cucreme AbCY-154-2";
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57) ,,ABromatnueckas OoproBas cuctema ynpeieHus ABCY-154-2. PykoBoacTo
10 TeXHUYecKoi skcrryataunu. Yacte 2. CucremMa aBTOMAaTHYECKOIO YIPAaBICHHS
CAYVY-152-2. Koppekius 1o BBICOTE U CKOPOCTH;

58) ,,ABromatnueckass OoproBas cuctema ymopBiacHus ABCVY-154-2. PykoBoacTBo
10 TeXHUYECKOo 3kcryaTauuu. Yacts 3. ABromar tsiru AT-6-2. Hacte 5. Beruncnurens
yxonga BVY-1-2. bnox naBuranumu u curHanuzauuu bBbHC-1-2. Yacte 6. Cucrema
BCTpOoeHHOr0 KoHTposst CBK™;

59),,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO MO 3arpy3ke M IIEHTPOBKe camoisietoB Ty-154M
st [lonbsckoit pecriyonuku ¢ 3aB. Ne 7557;

60),,Camoner Ty-154M. PykoBoiactBo mo 3arpy3ke u LeHTpoBke. JlomosiHeHue
K PykoBoicTBY MmO 3arpy3ke U LIEHTpoBKe camosieToB Ty-154M Gopt. (3aB.) Ne Ne 101
(90A837) m 102 (90A862) Cneuorpsaa Ilombckoit pecnyOnMKM B BapuaHTax
KOMITIOHOBOK »Casnon« Ha 90 u 89 maccakupckux Mect”’;

61),,Ty-154M. Permament TexHudyeckoro oOcimyxkuBaHusi. W3nanume Bropoe. Yactp 1.
OnepartuBHbIe  (GOPMBI  TeXHHYECKOro obcmykuBanus. Ne  76-11/90603-D-001-0.
JonomuurensHo Ha camoiieT Ne 8377 oraz wymieniony ponizej:

62), Ty-154M. Permament TexHudyeckoro oOcimyxkuBaHusi. W3nanume Bropoe. Yactp 2.
[Mepuoanueckue ¢Gopmbl TexHUUeckoro obcmyxkuanus. Ne 76-11/90603-d-001-0.
JeiicteutensHo Ha camojer Ne 837” obydwa dalej nazywane ,RO-86" — skrot
od ,,Pernament OG6cnyxuBanus (PO-86)" — wydanie 1986 wprowadzony do uzytku
przez Ministerstwo Lotnictwa Cywilnego (ZSRR) w dniu 02.04.1986 r.;

63) biuletyn resursowy nr 154-99853-Ab (,,[1o Bonpocy: MudopmupoBanue aBuakoMIaHmii
HNHo3akazunka O pecypcax W Cpokax ciIyxObl camosneroB Ty-154M, ux arperaroB
Y KOMIUIEKTYIOIINUX U3IeTui”);

64) pozostale biuletyny techniczne wdrozone do realizacji na tym samolocie;

65),,Zbior materiatdbw dla pomocniczego personelu pokladowego o wyposazeniu
ratunkowym (awaryjnym) samolotu Tu-154M (101)”, opracowanie wlasne 36 splt
z 2004 r., wprowadzony do uzycia w 36 plt rozkazem o6wczesnego dowoddcy Sit
Powietrznych.

Ze wzgledu na wprowadzenie wielu zmian w wyposazeniu i konfiguracji samolotu

do ww. podstawowej dokumentacji zostaly dotaczone ponizej wymienione uzupetnienia:

66) ,,Camomer Ty-154M. PykoBOACTBO 10 TEXHHUYECKOW dKCIuTyaranuu. Jlomonuenue k PO

u PO camonera Ty-154M 0060pyaoBaHHOTO METEOHABUTAIMOHHOW PaTOJIOKAITMOHHON
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craniueid RDR-4B ¢upwmsl ,,Bendix/King” u cucteMoii mpeaynpexaeHus: CTOIKHOBEHHUSI
TCAS-II ,,Allied Signal” z 1996 r.;

67) ,,Camoner Ty-154M. PykoBoacTBO MmO JjeTHOW SKcrutyaraiuu. Jlomonnenue k PJID
camosera Ty-154M  000pyZIOBaHHOTO METCOHABUTAIMOHHOW PaINOJIOKAIIMOHHON
craniueid RDR-4B ¢gupmer Bendix/King u cucremoil npeaynpexaeH st CTOJIKHOBEHUSI
TCAS-II Allied Signal” z 1996 r.;

68) ,,Camoner Ty-154M. PykoBoacTBO MmO JeTHOM SKcrutyaraiuu. Jlomonnenue k PJID
camouieta Ty-154M obGopynoBanHoro paguoctaiusmMu MB nuamnasona ,,OPJIAH-85CT”
¢ ceTkoi gactotT 8,33/25 xI'y” 7z 1998 r.;

69) ,,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO MO TEXHMYECKOW OSKCIUTyaTanuu. JlomonHeHue
K PyKOBOJICTBY 1O TEXHHYECKOH OJKCIUTyatanmuu camoiyieToB Ty-154M 3/m 862, 837
(ITonmpmia), 00OPYMOBAaHHBIX KOMIUIEKTOM  BBICOTHO-CKOPOCTHOTO  OOOpYIAOBaHUS
BB2-CBC-BCKA” 2 1999 r;

70) ,,Camoner Ty-154M. PykoBoacTBO 1O JICTHOW 3KcIUTyatauuu. JlomonHeHue
K PykoBoicTBY Mo JieTHOM dKcrutyatanuu camoseta Ty-154M 3/ 837, 060pynoBaHHOTO
KOMILJIEKTOM BBICOTHO-CKOpOCTHOTO o0opynoBanus BBD-CBC-BCKA” z 1999 r.;

71) ,,Camoner Ty-154M. Omnonnenne 034.60.09 x PykoBOACTBY 1O TEXHHUYECKOM
sKcIuTyaTaruu camoneToB Ty-154M 3aB. Ne Ne 837, 862 (Ilosbmia), 000pyIOBaHHBIX
cucreMoit ynpasnenus nmojgetom UNS-1D” z 2001 r.;

72) ,,Camoner Ty-154M. PykoBOaCTBO MO JeTHOW SKcrutyararuu. Jlomonnenue k PJID
camonetoB Ty-154M 3aB. Ne Ne 837, 862 (Ilompma), 00OpyIOBaHHBIX CHCTEMOM
ynpasienus noinerom UNS-1D” z 2001 r;

73) ,,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO 1O TEXHHUYECKO# sKcruryaTanuu. Pasmgensr 034, 117,
Homonmuenne k PO  camoneroB Ty-154M, o00opyaoBaHHBIX CHCTEMOW paHHETO
npeaynpexacaus npubmmkeHus 3emin [AWS u MHOroQyHKIIMOHAIBHBIM JTACIIIICEM
MFD-640” z 2002 r.;

74) ,,Camoner Ty-154M. PykoBoicTtBo mo JnerHoW skciutyaranmu. Jomomnenue k PJID
camosietoB  Ty-154M, 00OpyJOBaHHBIX CHCTEMOW pPAHHETO MPEAYNPEKICHUS
npuommkenus e TAWS u MmHOrodyHKIInoHansHeIM nuctuieeM MFD-640" z 2002 r.;

75),,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO IO TEXHHMYECKOW OSKciuryaranuu. Pasmen 023.
CeszHoe o6OopynoBanue. Jlomonnenue k PD camomera Ty-154M 6Gopr. Ne 101

(3aB. Ne 90A837), obopyaoBaHHOTO ayauo-BUcO anmaparypoi” z 2003 1.,
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76) ,,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO IO TEXHHMYECKOW OSKciuryaranuu. Pasmen 024.
Cucrema snektpocHaOxenusi. Jlonomnenne k PO camomera Ty-154M 6Gopt. Ne 101
(3aB. Ne 90A837), o60opynoBaHHOTO ayno-Bueo ammaparypoi” z 2003 r.;

77) ,,Camoner Ty-154M. PykoBoacTBO MO JeTHOW 3Kcrutyaraiuu. Jlomonnenue k PJID
Ty-154M, 6oproBoii Ne 101 (3aB. Ne 90A837) oGopymoBaHHOrO WHGOPMAITMOHHON
aynuo-Bujeo anmnaparypoi” z 2003 r.;

78) ,,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO 10 TEXHHYCCKOW OKcmyatanumu. Pasmen 021.
KommekcHasi cucrema KOHAMIMOHUPOBaHUS Bo3nyxa. JlomomHenwe k PO camonera
Ty-154M  Gopt. Ne 101 (3aB. Ne 90AS837), mno KOMIUIEKCHOM cucTeme
KOHJUMIUOHUpOoBaHus Bo3ayxa” z 2003 r.;

79) ,,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO IO TEXHMYECKOW OKciuiyatanuu. Pasmen 025.
beiToBOe W aBapwmitHO-criacarenpHOe oOopymoBanme. Jlomomnenue. PO  Ty-154M,
nanka 8, pazgen 025, mus Gopt. Ne 101, 3aB. Ne 90A837 mo ObITOBOMY M aBapHifHO-
crniacatenbHOMY obopynoBanuio” z 2003 r;

80),,Camomer Ty-154M. PykoBOACTBO IO TEXHHYECKOW OSKcrutyatammu. Paszmen 035.
Kucnoponunoe obopynosanue. [lonmomnenue xk PO camomera Ty-154M Gopt. Ne 101
(3aB. Ne 90A837), mo nmepeHOoCHOMY KucIopoaHoMy obopyaoBanuto” z 2003 r.;

81),,Camoner Ty-154M. PykoBoacTBO 1O TexHHYECKO# Okciuryaranuu. Pazmen 038.
Cucrema BogocHaOeHus U yaanenus: otopocos. Jlononnenue k PO camonera Ty-154M
6opt. Ne 101 (3aB. Noe 90A837), mo cucreMe BOJIOCHAOXKEHHS W yaalleHUs oTOpOCOB”
z2003r.;

82) ,,Camoner Ty-154M. PykoBoAcTBO 1O TexXHHYECKOH OKciuryaranuu. Pazgen 023.
Homonmuenne k PO gna  camomera Ty-154M, 000pymoOBaHHOTO  aBapUHBIM
ABTOMAaTUYECKUM MEPEHOCHBIM paguoMasikoMm APM-40611" z 2003 r.;

83),,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO MO JETHO# SKciutyaraiuu. Jlomoanenue k PJID
camonera Ty-154M, o000pyZOBaHHOTO aBapUHHBIM aBTOMATHYECKHUM IEPEHOCHBIM
pamuomasikom APM-406I1" z 2003 r.;

84) ,,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO IO TEXHHYECKOW OSKcrutyatammu. Pazmen 023.
Homnonuenue k PO mist camonera Ty-154M, o6opynoBaHHOTO aBapuiiHO-CIIacaTEIbHBIMH
panunomasikamu APM-406AC1” z 2003 r.;

85) ,,Camosier Ty-154M. PykoBoACTBO 1O JieTHO# 3kciutyaTanuu. Jlononaxenue k PJID mms
camosera Ty-154M, 00OpyJIOBaHHOTO aBapHWITHO-CIIACATEIBLHBIMU  PaJHOMasKaMu

APM-406AC1” z 2003 r.;
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86) ,,Camonier Ty-154M. PykoBOACTBO MO TEXHHYECKOW OIKcrutyatanmu. Pazmen 023.
Wzmenenne. Ne 1 k Jlomonuenuto B PO s camonera Ty-154M, o0opynoBaHHOTO
aBapUHHBIM aBTOMATHYECKUM MEPEHOCHBIM paguomasikoMm APM-40611" z 2005 r.;

87),,Camomer Ty-154M. PykoBOACTBO IO JIETHOW OKcIuTyaranud. M3menenue. No 2
k Hlononnenuto B PJID mna camonera Ty-154M, o0opynoBaHHOTO aBapUHBIM
ABTOMATUYECKUM MEPEHOCHBIM pannomaskom APM-406I1” z 2005 r;

88),,Camomer Ty-154M. PykoBOACTBO IO TEXHHYECKOW OSKcrutyatammu. Pazmen 023.
Homnonuenue k PO camonera Ty-154M, 000pyq0BaHHOTO CITYTHUKOBOM CHCTEMOM CBSI3H
AERO-HSD+ (3aB. Ne Ne 90A837, 90A862)” z 2008 r.;

89),,Camonier Ty-154M. PykoBoACTBO MmO JeTHO# skciutyaraiuu. Jlonmonanenue k PJID
camosiera Ty-154M Gopt. Ne 101,0600py10BaHHOTO CIYTHHKOBON CHCTEMOW CBSI3U
AERO-HSD+” z 2008 r.;

90) ,,Camoner Ty-154M. PykoBOACTBO MO JIETHOM OJKCIuTyaranuu. M3menenue. Ne 3
k Hononuenuto B PJID mis camonera Ty-154M, 006opydOBaHHOIO aBTOMAaTUYECKHM
nepeHocHbIM pagroMasikom APM-40611" z 2009 r.;

91),,Camoner Ty-154M. PyKkOBOACTBO IO TEXHMYCCKOW OSKCIUTyaTaluu. JlomoiHeHue
K PYKOBOJCTBY IO TEXHHYECKOH »sKcrryatauuu camoneroB Ty-154M 3aB. (6opr.)
Ne 90A837 (101) u Ne 90A862 (102)” z 2009 r.;

Ponadto w sktad dokumentacji samolotu wchodzity:

92) ,,®opmyitsip camosieta TY-154M Ne 837. Yacts 1. [1nanep u BXOASAIIHME B HETO CUCTEMBI”
z 1990 r., 2002 r. oraz 2009 r., wraz z zalagczonymi do niego dokumentami
oraz kompletem metryk;

93) ,,®opmyisip camosteta TY-154M Ne 837. Yacte 2. ABuanuoHHoe o0opyaoBaHuE”
21990 r. oraz z 2009 r., wraz z zalagczonymi do niego dokumentami oraz kompletem
metryk;

94) ,,®opmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 3. PaanosnekTpoHHoe 00opyaoBaHue”
21990 r. oraz z 2009 r., wraz z zataczonymi do niego dokumentami oraz kompletem
metryk;

95) ,,®opmyisap asuratens J[-30KY-154 2-cepuu Ne 59319012423 z 1990 r. oraz z 2005 .
wraz z zalaczonymi do niego dokumentami oraz kompletem metryk;

96) ,,®opmyisip aBurarens [1-30KY-154 2-cepumn Ne 59249012426 z 1990 r. oraz z 2005 r.

wraz z zatlgczonymi do niego dokumentami oraz kompletem metryk;
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97) ,,@opmyisip asuratens J[-30KY-154 2-cepuun Ne 59219012414 z 1990 r. oraz z 2002 r.

wraz z zalaczonymi do niego dokumentami oraz kompletem metryk;

98) ,,®opmyisip asuratens TA-6A Ne 5136A022” z 1985 r. wraz z zatgczonymi do niego

dokumentami oraz kompletem metryk;

99),,Ksigzka obstugi statku powietrznego Nr 101 90A837”, wytworzona w 36 splt

I zarejestrowana w RWD nr 393/13 prowadzona do dnia 23.03.2010 r.;
100) ,,Ksigzka obstugi statku powietrznego Nr 101 90A837”, wytworzona w 36 splt

i zarejestrowana w RWD nr 343/14 prowadzona od dnia 24.03.2010 r. do dnia katastrofy.

I11. REALIZACJA PRAC NA STATKU POWIETRZNYM W TRAKCIE JEGO
EKSPLOATACJI

1. Prace wykonane do pierwszego remontu glownego:

1)

2)

prace okresowe — zgodnie z obowigzujgca dokumentacja samolotu (potwierdzenie w:

a)

b)

,DPopmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacts 1. [lmanep u BXoadiiue B HEroO
cucteMbl” z 1990 r., w rozdziale ,,11. BeimonHeHnue periamMeHTHBIX padoT”,
na str. 479-481,

»Dopmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacts 2. ABuarnmonHoe o0opyaoBanue”
z 1990 r., w rozdziale ,,11. BeimosHeHME perimaMeHTHBIX padboT”’, na str. 371-373,;
LPopmymsip camosieta TY-154M Ne 837. Yacte 3. PaauosnekTpoHHOE
obopynosanue” z 1990 r., w rozdziale ,,11. Beimonnenue pernaMmeHTHBIX padoT”,

na str. 239-246);

modernizacje oraz doposazenie (w tym biuletyny techniczne):

a)

b)

14.09.1990 r. zabudowanie systemu nawigacyjnego UNS-1A (Universal
Navigation System) przez specjalistow ,,CSA” na podstawie biuletynu
konstrukcyjnego ,,Provozni bulletin CSA” nr 34BOC/125 (potwierdzenie
w ,,@opmynsap camosiera TY-154M Ne 837. Yacte 3. PaguosnexkTpoHHOE
obopynoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,,4. KoMmmiekT mocTaBku ¥ W3MEHEHUS
B KoMIuiekTaruu’, w podrozdziale ,,4.1. I3nenus, ycraHOBIEHHBIE HA caMoJeTe”,
na str. 32);

04.03.1991 r. zabudowanie uktadu typu AVM-219 firmy Vibro-Meter do pomiaru
wibracji silnikow gtownych D-30KU (potwierdzenie w ,,®opmynsp camonera

TY-154M Ne 837. Yacte 1. [Inanep m Bxogsmue B Hero cucremor” z 1990 r.,
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d)

W rozdziale ,,13. TIpoBeneHHble paboThl M TeKymuid peMoHT”’, w podrozdziale
,»13.1. Yder BbIMOTHEHHBIX paboT”, na str. 689);

26.04.1991 r. zabudowanie systemu ,.SELCAL” - system selektywnego
wybierania radiostacji UKF i KF (potwierdzenie w , ®opmymsp camosnera
TY-154M Ne 837. Yacts 3. PamgmosnekrponHoe obopynoanue” z 1990r.,
w rozdziale ,4. KoMIIIEKT @IOCTaBKH MW W3MEHEHHI B KOMIUIEKTAIlUK ,
W podrozdziale ,,4.1. 3aenusi, ycTaHOBICHHBIC HA camouieTe”, na str. 16-18);
03.12.1991 r. dopracowanie OSS (Omega Sensor System) — blokow OMEGI
(systemu dalekiej nawigacji) wykonane przez specjalistow ,,CSA” na podstawie
biuletynu  konstrukcyjnego ,,Provozni  bulletin  CSA” nr 34B64/150
(opracowanego na podstawie biuletynu Service Bulletin CMC Nr 764-34-6)
(potwierdzenie w ,®opmymsp camonera TY-154M  Ne 837. Yacrs 3.
PagnosnextponHoe obopynoanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Bomonnenue
pabot mo OromeTeHsM U ykazanusMm’, w podrozdziale ,,12.2. BeimonHenue pador
1o yKa3aHusimM™, na str. 292);

1991 r. zabudowano eksploatacyjny rejestrator parametrow lotu typu
ATM-QAR/R128ENC (,,®opmynsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 2.
ABuannonHoe obopymoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,,4. KoMmekt nmoctaBku
¥ U3MEHEHUS B KoMIUiekTanuu’, w podrozdziale ,,4.1. U3nenus, ycTaHOBJICHHBIC
Ha camoisere”, na str. 90 — metryki wskazujg na 1995 r., natomiast pismo
do Dyrektora Gospodarstwa Pomocniczego URM z dnia 05.05.1995 r. podpisane
przez Dowodce 36 splt i Przewodniczacego Komisji Oblotow Samolotow VIP
wskazuje na 1991 rok. W dniu 04.03.1991 r. na samolot zabudowano uktad
typu VM-219 firmy Vibro-Meter do pomiaru wibracji silnikow glownych
D-30-KU II s. (potwierdzenie w ,,®opmynsap camonera TY-154M Ne 837.
Yactp 1. [lmamep m Bxomsumme B Hero cucrembl” z 1990 r., w rozdziale
,»13. TIpoBenennbie paboThl M TeKymuil pemoHT”’, W podrozdziale ,,13.1. Yuer
BBITIOJIHEHHBIX paboT”, na str. 689). Ukltad AVM-219 przekazuje sygnaly
zapisywane naste¢pnie przez rejestrator parametrow lotu typu
ATM-QAR/R128ENC. Podkomisja techniczna ustalita, ze zabudowe rejestratora
zrealizowano na podstawie biuletynu nr 251-062-000 M T51 z dnia 20.11.1991 r.
uzgodnionego z Gtownym Konstruktorem ANTK Tupolew w dniu 05.08.1992 r.
oraz Gtownym Konstruktorem POMKB w dniu 31.10.1992 r. Z udostgpnionych
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przez ATM danych wynika, ze pierwotnie na samolot Tu-154M nr 101 w dniu
28.06.1991 r. zostat zabudowany rejestrator ATM-QAR/R128ENC o nr 0062/91.
W trakcie eksploatacji zmodyfikowano zasilacz i ptyt¢ gtdéwng, wymieniono
ptytke kieszeni kasety i oprogramowanie na Q55, zainstalowano nowy sterownik
w RAM (w miejsce uszkodzonego), wymieniono oprogramowanie na EPROM
(Q56), wymieniono RAM, zmodyfikowano ptyte glowna.

Podkomisja techniczna ustalita, ze na samolocie Tu-154M nr 101 w dniu
10.04.2010 r. zabudowany byt 03.07.1995 r. rejestrator ATM-QAR/R128ENC
o nr 0112/95 wyprodukowany w 1995 roku. Rejestrator ten w dniu 05.12.1996 r.
zostal skierowany do naprawy do firmy ATM i po naprawie zwrdcony do 36 splt
w dniu 09.12.1996 r. ATM stwierdzit, ze ,,nie wykryto usterki. PO ponownym
wpisaniu sterownika rejestracja poprawna”. W dniu 07.01.2002 r. rejestrator
zostal ponownie skierowany do naprawy do firmy ATM i po naprawie zwrocony
do 36 splt w dniu 23.01.2002 roku. W ATM wykonano ,,wymiang baterii,
wymiane cewki”. Kaseta ATM-MEM/15 o nr 0158/91 stanowita ukompletowanie
rejestratora ATM-QAR od dnia 28.06.1991 r., tj. dnia jego zabudowy na samolot
Tu-154M nr 101. Kaseta ta byta no$nikiem zapisywanych danych dla obydwu

ww. rejestratorow;

biuletyny:

f)

9)

USA No 22B00/160 (w dniu 04.12.1991 r.) — zwickszenic przechylenia
ABSU-154-2 (ABCVY-154-2 aBTomaTtuueckas OOpTOBas CHCTEMa YIIPBICHUS
— automatyczny poktadowy system sterowania) w zakresie sterowania
od nawigacyjnego wylicznika UNIVERSAL (firmy UASC — Universal Avionics
Systems Corporation’s) (potwierdzenie w ,®opmymsap camonera TY-154M
Ne 837. Yacte 2. ABmarmmoHHoe oOopymoBanme” z 1990 r., w rozdziale
»12. BeimonHenue pabotr mo OrojuieTeHsM M ykazaHwsiM”®, w podrozdziale
»12.2. BeimonHenne paboT mo ykazaHusm”, na str. 423);

154-4576b/1-Ab (w dniu 17.11.1994 r. w 36 splt) — sprawdzono skrzyni¢
czotowego zebra wewnetrznych klap na okoliczno$¢ peknigé, otaré, wybijan.
Uszkodzen nie stwierdzono (potwierdzenie w ,,®opmynsip camonera TY-154M
Ne 837. Yacts 1. Ilnanep u Bxomsme B Hero cuctembr” z 1990 r., w rozdziale
»12. BpimomHenue paboT mo OroJuieTeHsM U ykasaHusm®, w podrozdziale

,»12.1. Bemmoaaenue pabot no GromereHsM”, na str. 530);

15/53



3)

h)

)

k)

154-4615B/1-AB (w dniu 16.01.1995 r. w PLL ,,LOT”) — sprawdzenie mozliwos$ci
ocierania wigzki elektrycznej ogrzewania slotow o obejme¢ 154.00.2201.066
(potwierdzenie w ,@opmynasp camoneta TVY-154M  Ne 837. Yacte 2.
AsuarmmonHoe obopynosanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Beimonaenue padot
no OroyieTeHssM W ykazaHusiM”®, w podrozdziale ,,12.2. Beimonnenue paboT
Mo yKazaHusimM™, na str. 423);

154-4621B/1-Ab (w dniu 20.01.1995 r. w PLL ,,LOT”) — demontaz przewodu
pneumatycznego wraz z kompensatorem 8D2.995.050 taczacego lini¢ odbioru
powietrza z linig rozruchu silnika nr 2 (potwierdzenie w ,,®opmysnsp camosera
TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilnanep u Bxonsauime B Hero cucrems!” z 1990 r.,
W rozdziale ,,12. BeimomHenue paboT 10 OMOJUIETEHSIM U YKa3aHUIM
W podrozdziale ,,12.1. Beimonaenue padot mo 6romierensm”, na str. 530);
154-4648BY-AB (w dniu 23.01.1995 r. w PLL ,,LOT”) — sprawdzenie dodatkowe
umasienia zlgczy SZ-17, SZ4, SZ6, SZ16, SZ18 - SZ8 (potwierdzenie
W ,,@opmynsip camonera TY-154M  Ne 837. Yacte 2. ABHAIMOHHOE
obopynoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. BeimonHeHne padoT 1Mo OrJIIeTeHIM
U ykazaHusM”, w podrozdziale ,,12.2. BrmmonHeHue paboT MO yKa3aHHUIM
na str. 423);

154-4605b/1-AB (w dniu 16.06.1995 r. w 36 splt) — przeglad RK- ,,Podwozia”
(RK — pyneBas xopobka - skrzynka sterowania) (potwierdzenie w ,,®opmyisip
camoneta TY-154M Ne 837. Yacte 2. ABuanmonHoe obopynoBanue” z 1990 r.,
w rozdziale ,,12. Brmmonnenue paboT 1o OJUIETEHSAM U yKa3aHUIM ',

W podrozdziale ,,12.2. BeimonHenue padoT nmo ykazanusiM”, na str. 423);

inne czynnosci:

a)

13.10.1993 r. — wymieniono prowadnice klap zewnetrznych o numerach:
154.02.5713.010.0022; 154.02.5713.010.021; 154.02.5713.010.020;
154.02.5713.010.019; 154.02.5713.010.018; 154.02.5713.017 (wg podkomisji
technicznej jest to btagd. Prawidlowy indeks 154.02.5713.010.017) oraz slotow
klap:  154.00.5713.007.001; 154.00.5713.007.002 przez PLL ,LOT”
(potwierdzenie w ,,@opmynsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. I[lnanep
U BXogsamue B Hero cucremel”’ z 1990 r., w rozdziale ,,17. 3amerku

0 DKCIUTyaTallud U XpaHeHuto”’, na str. 827);
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b)

d)

16.12.1993 r. — wymieniono prowadnice klap wewngtrznych o numerach:

154.02.5713.005.007 szt. 2; 154.02.5713.005.008 szt. 2 przez PLL ,LOT”

(potwierdzenie w ,,®opmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacrts 1. Ilmamep

U BXodsdmmpe B Hero cuctemel’ z 1990 r., w rozdziale ,,17. 3ameTku

10 KCIUTyaTalluy U XpaHEeHU10 ', na str. 827);

zgodnie z przepisami obowigzujacymi w SZ RP (obstugi roczne, prace

radiodewiacyjne, telegramy profilaktyczne) — potwierdzenie w:

° »Popmymsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [lmanep u BXopgsuiue
BHero cuctembl” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Brmosnenue paboT
o OroJuteTeHsM W ykazaHusm’, w podrozdziale ,,12.1. Bemmonnenue padot
110 OroeTeHsM”’, na str. 529-530;

o @Dopmymsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 2. ABHaNMOHHOE
obopymoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Bemonaenue pabot
no OroyieTeHsM U ykazaHusm”, w podrozdziale ,,12.2. Bemmonnenue pabor
10 yKa3aHusM’, na str. 423;

e ,@opmynsap camornera TY-154M Ne 837. Yacte 3. PaaunosnekTpoHHOE
obopymoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. BrimonHenue paboT
1o OroyieTeHsM U ykazaHusm”, w podrozdziale ,,12.2. Bemmonnenue pa6or
1o ykazaHusim”, na str. 291-295);

ponadto kierowniczy personel stuzby inzynieryjno-lotniczej 36 splt, czyli starszy

inzynier ptatowca i silnika, starszy inzynier osprz¢tu Oraz starszy inzynier

urzadzen radioelektronicznych Sekcji Techniki Lotniczej 36 splt, wykonywat
okresowe kontrole stanu technicznego samolotu zgodnie z ,Instrukcja stuzby
inzynieryjno-lotniczej lotnictwa Sit Zbrojnych RP. Cz. 1, DWLiIOP, Poznan

1991, sygn. WLOP 21/90, z pkt 316, 317, 322, o tresci:

,»316. Przeglad kontrolny sprzetu lotniczego ma na celu okre$lenie stanu

technicznego, w jakim znajduje si¢ SP w chwili sprawdzania, wykonuje si¢

we wszystkich specjalnos$ciach w tym samym dniu.

317. Rozréznia si¢ nastepujace przeglady kontrolne:

a) kontrola stanu technicznego obejmujaca przeglad SP w zakresie biezacej

obstugi podstawowej (wstepnej lub przedlotowej), kontrole sprzetu 1 wyposazenia

dodatkowego nalezacego do SP, sprawdzenie dokumentacji poktadowej

oraz wiedzy technicznej personelu obstugujacego;(...)
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322. Stwierdzone w czasie przegladu kontrolnego niesprawnosci i usterki osoba
wykonujaca przeglad od szczebla technika wzwyz wpisuje do ksigzki obstugi.
Ocene z przegladu kontrolnego wpisuja do odpowiedniej ksigzki poktadowe;j

osoby funkcyjne od inzyniera specjalnosci wzwyz”.

2. Pierwszy remont gléwny

1)

2)

3)

4)

5)

Nalot samolotu do pierwszego remontu gtéwnego:

a) wedtug ustalen podkomisji technicznej — 1133 godz. 05 min, liczba 1l3dowan — 1067;

b) wedlug wpisow w dokumentacji samolotu — 1133 godz. 00 min,
liczba ladowan — 1070.

Samolot zostat przebazowany na wykonanie pierwszego remontu gldwnego w dniu

22.07.1996 roku.

20.11.1996 r. zakonczono pierwszy remont glowny — BuykoBckuii ABHapeMOHTHBIH

3aBox Ne 400 A (I'A - TI'paxnanckas Amanus), zwany dalej ,,BAP3-400”

w Moskwie, Rosja.

Dla samolotu ustalono resursy (potwierdzone w ,,®opmynsip camoneta TY-154M Ne

837. Yactp 1. Ilmamep u Bxomsmme B Hero cuctembl” z 1990 r., w rozdziale

»15. PemonT”, w podrozdziale ,,15.1. KpaTkue 3anmucku o MpOU3BEACHHOM PEMOHTE”,

nastr. 771-772):

a) resurs techniczny — 30 000 godz., 15 000 ladowan; 15 lat;

b) resurs migdzyremontowy — 7500 godz., 3000 ladowan, 5 lat z mozliwo$cig
wydluzenia do 6 lat pod warunkiem wykonania oceny stanu technicznego
po 5 latach eksploatacji.

Podczas pierwszego remontu gléwnego (realizowanego na podstawie umowy zawartej

przez Departament Dostaw Uzbrojenia i Sprzetu Wojskowego MON [DDUISW]

nr MON/96/L/17/ZS/1V z dnia 17.07.1996 r.) wykonano:

a) remont gléwny samolotu Tu-154M nr 085837 (101);

b) ponadstandardowg poliuretanowg pokrywe lakiernicza;

C) modernizacje oraz doposazenie (w tym biuletyny techniczne) — biuletyny
zgodnie z wykazem zawartym w ,,®opmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacrs 1.
[Mnanep u Bxomsmme B Hero cuctembl” z 1990 r. w rozdziale ,,12. Beimonnenue
pabot mo OroyuteTeHs M W ykazaHusm® w podrozdziale ,,12.1. Beimmomnenue pabot

no Orosnerensam”,  str. 531-548 o nr: 154-2805/1K-O;  154-2992]1K-H;
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6)

d)

154-2992/1K-H; WN718Bb1-Ab, 154-3613/IK-H z 154-4572BY, 154-3769B/1-A,
154-4046B/1, 154-4072BY-AB, 154-4085BY-AB, 154-4087B/1-AB,
154-4094B]/1-AB, 154-3070BP, 154-4095bY-AB, 154-4507BY-AB,
154-4508BY-AB, 154-4509BY-AB, 154-4520BY-AB, 154-4528BY-AB,
154-4529B]1-AB, 154-4535BY-AB, 154-4536bY-AB, 154-4539bY-AB,
154-4541B]1-AB, 154-4548BVY-A, 154-4552B]1-AB, 154-4554BY-AB,
154-4555BY-AB, 154-4556BY-AB, 154-4557BY-AB, 154-4558BY-AB,
154-4559BY-AB, 154-4561B]/1-AB, 154-4562B]/1-AB, 154-4568B/1-AB,
154-4569B/1-AB, 154-4571BY-AB, 154-4575BY-AB, 154-4582BY,
154-4584B]1-ABb, 154-4585BY-Ab, 154-4594BY-Ab, 154-4596BY, 154-4597BY,
154-4598BY, 154-4606B]1, 154-4616BY-Ab, 154-4618BY, 154-4621bVY-ABb,
154-4636BY-AB, 154-4637BY-AB, 154-4638bY-AB, 154-4639BY-AB,
154-4641BY-AB, 154-4642BY-AB, 154-4643BY-AB, 154-4648BY-AB,
154-4650bY-Ab, 154-4651BbY-Ab, 154-3081BP, 154-3085bP-I", 154-5010BP-T,
154-31046P, 154-5050bP-I', 154-5051BP-I, 154-3070bP, 154-4551BVY-AB,
154-4646BY-AB, 154-4640BY-AB, 154-5038F6P, 154-1880/1K-Olp,
154-1953IM-H, 154-1959/IM-H, 154-2935bV-AB, 154-3632]IM-H,
154-4080bY-AB, 154-4090B/1-AB;

inne czynnos$ci — na samolocie, w okolicy przedniego podwozia w rejonie wreg
nr 15-19 zabudowano dodatkowa mase (749 kg), ktéra zostata wliczona w catkowitg
mase pustego samolotu (potwierdzenie w ,,®@opmyssip camonera TY-154M Ne 837.
Yacte 1. Ilmamep u Bxomsmme B Hero cucrembl” z 1990 r., w rozdziale
»3. UHmuBHayanpHbie  ocoOeHHOcTH’, W  podrozdziale ,3.1. Bemwucku

13 MPOTOKOJIOB B3BeIMBaHus’, na str. 30).

Samolot po wykonaniu remontu zostal przyjety przez personel 36 splt ,,Aktem

zdawczo-odbiorczym” z dnia 22.11.1996 r. (potwierdzenie w ,,®opmyinsip camoiera

TY-154M Ne 837. Yacts 1. [Inanep u Bxopsmue B Hero cucteMbr” z 1990 r., w rozdziale

,»9. JIBmkeHne camosera B sKkciutyaTanuu.”, w podrozdziale ,,9.1. Ilpuem u mepemaua

camosteta”, na str. 343).
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3. Prace wykonane od pierwszego do drugiego remontu gléwnego:

1) prace okresowe — zgodnie z obowiazujaca dokumentacja samolotu (potwierdzenie w:

a)

b)

,»DPopmymsip camornera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilnanep u Bxoasume B HETO
cuctembl” z 1990 r., w rozdziale ,,11. BrimonHeHue periaMeHTHBIX paboT”,
na str. 481-484;

,Popmymsp camonera TY-154M Ne 837. Yactp 2. ABuanimoHHOEe 000pymoBaHuE”
z 1990 r., w rozdziale ,,11. BeimosHeHNE permaMeHTHBIX padboT”’, na str. 373-375;
~Popmynsp camonera TVY-154M  Ne 837. Yacte 3. PanuosnexkTpoHHOE
obopynosanue” z 1990 r., w rozdziale ,,11. BolmonHeHue peraaMeHTHBIX paboT”,

na str. 246-249);

2) modernizacje oraz doposazenie (w tym biuletyny techniczne):

a)

b)

d)

w IV kwartale 1996 r. zmodernizowano system FMS-UNS-1A (FMS - Flight
Management System) do poziomu SCN 340 (Software Control Number) wraz
z oprogramowaniem SCDU (Super Color Display Unit) (wedlug UAS
Corp. — Universal Avionics Systems Europe), oraz zostat zabudowany sensor GPS
(Global Positioning System) wraz z wyposazeniem przez specjalistow ,,CSA”.
Wykonanie prac zgodnie z zawartg przez DDUiSW umowa nr 96/L/30/1V/ZS z dnia
24.10.1996 .,

w dniu 20.12.1996 r. zabudowanie przez specjalistow ,,CESKE AEROLINIE a.s.”
odbiornika GPS-1000 (do systemu UNS-1A) (na podstawie biuletynu ,,Provozni
bulletin CSA” nr 34B64/0007 — potwierdzenie w ,,®opmyssip camonera TY-154M
No 837. Yacte 3. PammonnektponHoe obGopymoBanue” z 1990 r., w rozdziale
,»12. BeimosiHeHne paboT mo OroJuleTeHsM U ykazaHusaMmM, W podrozdziale
,»12.2. BeimonaHenue paboT mo ykazaHusiM™, na str. 295;

w dniu 25.09.1998 r. dokonano w 36 splt zabudowy urzadzenia nawigacji
satelitarnej GARMIN GPS-155XL TSO - potwierdzenie w ,,®opmyinsip camonera
TY-154M Ne 837. Yacte 3. PamgmosnektponHoe obOopyaoBanue” z 1990r.,
wrozdziale ,4. KoMmiekT ©OCTaBKM M M3MEHEHHS B KOMIUIEKTAIlMH
W podrozdziale ,,4.1. I3nenus, ycTaHOBIIGHHBIE HA camolieTe”, na str. 34;

w dniu 21.12.1998 r. podczas wykonywania w BAP3-400 obstugi okresowej F3K
zostal zabudowany przez specjalistow ,,AO3T ABUATOC” system TCAS-II
(Traffic Alert and Collision Avoidance System) oraz radar pogodowy typu RDR-4B
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(co potwierdza ,,Akt techniczny BAP3-400” z dnia 22.12.1998 roku. Wykonanie
prac zgodnie z zawarta przez DDUiSW umowa nr 1/20/1X/ZS/WR/98/618 z dnia
23.09.1998 r.). Radar RDR-4B zastgpit dotychczas zabudowany radar typu I'po3a
M-154K (potwierdzenie w ,,@opmymssp camonera TY-154M Ne 837. Yacrs 1.
[Mnanep u Bxomsmue B Hero cuctembl” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Beimonnenue
pabot mo OrouteTeHsM M ykazaHusM”, w podrozdziale ,,12.1. Beimonnenue pa6or
no OroyutereHsam”, na str. 549 oraz w ,,®opmynsap camonera TY-154M Ne 837.
Yacts 3. Pammosnektponnoe obGopymoBanue” z 1990 r., w rozdziale

»12. BeimonHeHne paboT 1o OroyuieTeHSsM W yKazaHusam®, W podrozdziale

»12.2. BeimonHenne paboT mo ykazaHusm”, na str. 296);

w dniu 27.11.1999 r. podczas wykonywania w BAP3-400 obstug okresowych F2K

+ F1 zrealizowanych w 11.12.1999 r. wykonano modernizacje urzadzen

radioelektronicznych (na podstawie ,,Protokolu przyjecia — przekazania” z dnia

02.12.1999 r. oraz ,Protokotu przyjecia — przekazania” z dnia 15.12.1999r.

do zamOwienia DZSZ nr 1/26/1X/ZS/WR/99/670 z dnia 07.10.1999r.

wraz z aneksem nr 2 z dnia 13.12.1999 r.), w tym m.in.:

e zabudowe¢ kompletu radiostacji ,,OPJIAH-85CT” (,,ORLAN-85ST”) w miejsce
radiostacji ,,baxman-20" (,,BAKLAN-20") (wg ustalen podkomisji technicznej
dokonano wymiany 2 kompletéw radiostacji typu ,,baxman-20" na radiostacje
,OPJIAH-85CT” — jeden kpl. w UKF nr 1, drugi kpl. w UKF nr 2. Ze wzgledu
na to, ze zakupiono jedynie 4 kpl. radiostacji ,,OPJIAH-85CT”, zostaly one
zabudowane na obydwu samolotach Tu-154M. W zwigzku z brakiem blokow
zapasowych radiostacji typu ,,OPJIAH-85CT” 4 komplety radiostacji
»baknman-20” zostaly pdzniej zmodernizowane do wersji ,,bakman-20/1"
(z separacjg migdzykanatowg 8.33 kHz, wymienione byly rowniez pulpity
sterowania na cyfrowe jak w radiostacjach ,,OPJIAH-85CT”. W przypadku
uszkodzenia chociazby jednej radiostacji typu ,,OPJIAH-85CT” w jej miejsce
oraz w miejsce sprawnej drugiej radiostacji zabudowywany byt komplet dwoch
radiostacji ,,baxman-20/]” (blok nadawczo-odbiorczy (N/O) + pulpit)
— potwierdzenie w ,®opmynsap camonera TY-154M Ne 837. Yacts 3.
PagnosnexrponHoe obopynosanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Brimonnenue
paboT mo OrumeTeHsM U ykazaHwsim®, w podrozdziale ,,12.2. Brimonnenue

pabort o ykazanusim”, na str. 297;
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f)

modernizacje urzadzenia KYPC-MII-70 (KURS MP-70) (ammapatypa
HaBuranuu u mocaaku) — (potwierdzenie w ,,®opmynsap camosnera TY-154M
Ne 837. Yactp 3. Paguosnekrponnoe obopynosanue” z 1990 r., w rozdziale
»12. Beimonnenue paboT mo OrouieTeHsM © yKazaHuwsm ', w podrozdziale
»12.2. BeimoaHenue paboT nmo ykazanusm”, na str. 297);

dostosowanie systemu nawigacyjnego do pracy w zakresie RVSM (Reduced
Vertical Separation Minima) z zabudowg systemu BBE3-CBC (WBE-SWS)
z blokami BSKA-1 (BED5-CBC - cuctema BO3AYIIHBIX CUTHAJIOB CyKa3aTeleM
BBICOTBI — system sygnalow powietrznych ze wskaznikiem wysokosci)
(potwierdzenie w ,®opmymsap camomera TY-154M  Ne 837. Yacts 2.
AsuarmmonHoe obopynoanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Beimonaenue pador
no OoJuleTeHsIM U yka3zaHusM”, w podrozdziale ,,12.2. Beimonnenue padot
Mo yKa3zaHusiM™’, na str. 424);

modernizacj¢ systemu nawigacyjnego UNS-1A do wersji UNS-1D
(potwierdzenie w , ®opmynsp camonera TY-154M Ne 837. Yacts 3.
Pannosnextponnoe obopynosanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Bemmonuenue
pabot mo OroyuteTeHsM W ykaszaHusMm’, w podrozdziale ,,12.2. Breimosnenue

pabot o ykazanusm”, na str. 297);

Pelny zakres prac zawarty jest w zatwierdzonym przez Dyrektora Technicznego

OAO BAP3-400 ,,Texuunueckuii akT. «O BBIMOJHEHUU TOTOJHUTEIBHBIX pPabOT

Ha camonere Ty-154M 3aB. Ne ..837 (611 101) Pecny6nuku Ilonbiia B mepuos ero

TEXHUYECKOTo o0cmyxuBanus 1o popmam @1 + @2 (kaneHaaps)»”;

demontaz systemu CO-70 (camoseTHbIii oTBeTunK — transponder rosyjski).
(potwierdzenie w , ®opmynsp camonmera TY-154M Ne 837. Yacts 3.
PagnosnexrponHoe obopynosanue” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Brimonxenue
pabot mo OroyuteTeHsAM W ykaszaHusMmM’, w podrozdziale ,,12.2. Breimosnenue

pabort o ykazanusim”, na str. 297);

w dniu 06.11.2000 r. podczas wykonywania w BAP3-400 obstug okresowych

F2 + F3K wykonano modernizacj¢ urzadzen radioelektronicznych (na podstawie
»Aktu technicznego BAP3-400” z dnia 08.12.2000r. do umowy DZSZ
nr 428/1X/1/ZS/WR/2000/845 z dnia 16.10.2000 r.):

zabudowe drugiego kompletu systemu UNS-1D (potwierdzenie w ,,®opmyisip

2

camosera TY-154M Ne 837. Yacte 3. PaamosnextponHoe oOopymoBaHue’
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9)

z 1990 r., w rozdziale ,,12. BeimonHenue padoT 1o OIOJIETEHAM U yKa3aHHUsIM
w podrozdziale ,,12.2. Beimonnenue pabot mo ykazanusim”, na str. 298);

podczas obstugi okresowej F2K w BAP3-400 zakonczonej w dniu 19.12.2001 r.

wykonano modernizacj¢ urzadzen radioelektronicznych (na podstawie ,,Protokotu

zdawczo - odbiorczego” z dnia 20.12.2001 r. do umowy DZSZ

nr 349/1X/M81/ZS/WR/B/2001/1616 z dnia 27.08.2001 r.):

e zabudowe systemu TAWS (Terrain Awareness Warning System)
ze wskaznikiem MFD 640 firmy UNIVERSAL AVIONICS SYSTEM
CORPORATION (UASC) ostrzegajacego o niebezpiecznym zblizaniu si¢ do
ziemi (potwierdzenie w ,,®opmyasp camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1.
[Mnanep wu Bxomsmme B Hero cucrembl” z 1990r., w rozdziale
»12. BeimonHenue paboT mo OrouieTeHsM u yKazaHuwsm®, w podrozdziale

,»12.1. Beimonaenue padot mo OrosuieTeHsmM”, na str. 551);

biuletyny:

h)

)

K)

154-3804BY-b (w dniu 08.12.2000 r. w BAP3-400) — demontaz instalacji NWU-B3
(HaBUTAITMOHHO-BBIYHMCIIUTEITHOC YCTPOMCTBO HBYVY-B3) (potwierdzenie
w ,,®opmymsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [lnanep u Bxomsimue B HETO
cucreMbl” z 1990 r., w rozdziale ,,12. BrimonHenue paboT 1Mo OrOUIETEHIM
U yKazanusim”, w podrozdziale ,,12.1. Beimonnenue pabot mo GromneTeHsaM”, na str.
550);

154-4624BY-Ab (w dniu 07.12.2001 r. w BAP3-400) — sprawdzenie korozji
na wsporniku zawieszenia lotek (potwierdzenie w ,,®opmynsp camomnera TY-154M
Ne 837. Yacte 1. [lnanep u Bxomsmme B Hero cuctembl” z 1990 r., w rozdziale
»12. BeimonHeHne paboT 1o OroywieTeHSM W yKazaHusm®, W podrozdziale
,»12.1. Beimonaenue padot mo GrosuieTeHsmM”, na str. 551);

154-440665 (w BAP3-400) — uzupetnienie TIKJ[ 188, 212, 213, 216 zgodnie
z ,kapra-Hapsag Ne 408p” (potwierdzenie w ,,@opmynsp camonera TY-154M
Ne 837. Yacte 1. [lmanep u Bxomsmme B Hero cuctembl” z 1990 r., w rozdziale
,»12. BeimonHeHne paboT 1o OroJuleTeHsM U ykazaHusaMm®, W podrozdziale
,»12.1. Beimonaenue padot mo Grosuierensm”, na str. 551);

154-4687B/1-ABb (w dniu 15.12.2001 r. w BAP3-400) - jednorazowe sprawdzenie
przewoddéw zlewowych 1, 2 instalacji hydraulicznej (potwierdzenie w ,,®opmyssip

camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmanep m BXOadmine B HEro CHUCTEMBI
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21990 r., w rozdziale ,,12. BrimonHeHnue paboT 1Mo OMOJUICTCHSM W yKa3aHUAM,
W podrozdziale ,,12.1. Beimonnenue pabot mo OrosuieTeHsM”, na str. 552);

154-47176/1-AB (w dniu 18.12.2001 r. w BAP3-400) — sprawdzenie na okoliczno$¢
wystepowania czystosci otworu drenazowego w pokrywie korpusu KB AM-800K
(konmeBoi BeIKIIOYaTedb — wylacznik krancowy) na lewej 1 prawej OOSz
(OOMI - omopa ocHoBHOM Iraccu — golen podwozia gtdéwnego) — potwierdzenie
W ,,opmymsip camonera TY-154M Ne 837. Yacts 1. [lnanep u Bxomsimue B HETO
cucreMbl” z 1990 r., w rozdziale ,,12. BrimonHerue paboT 1o OrOUIETEHIM
U ykazaHusim”, w podrozdziale ,,12.1. Bwimonnenue paboT mo OrosieTeHsIM”,

na str. 552;

3) inne czynnoSci:

a)

b)

d)

w dniu 08.01.1997 r. zabudowano telewizor typu ELEMIS 7030 TMSP z pilotem
oraz odtwarzacz video SANYO z pilotem (potwierdzenie w ,,®opmyssip camosera
TY-154M Ne 837. Yacte 3. PamgmosnextpoHHoe obopynoBanue” z 1990r.,
wrozdziale ,4. KoMmiekT ©OCTaBKM M M3MEHEHHS B KOMIUIEKTAIlMH
W podrozdziale ,,4.1. MI3nenus, ycTaHOBJICHHBIC Ha camoJieTe”, na str. 18);

w dniu 02.12.1999 r. zabudowano baterie akumulatorow 20KSX25P w miejsce
20HKBH-25-Y3 (potwierdzenie w ,@opmyssip camonera TY-154M Ne 837,
Yacts 2. ABuanmonHoe obOopynoanue” z 1990 r., w rozdziale ,,4. Kommiekr
MOCTaBKM W MU3MEHEHUs B KoMIUiektammu , w podrozdziale ,4.1. W3nenus,
yCTaHOBJICHHBIEC Ha camosiete”, na str. 120);

11.06.2001 r. — wykonano dezynsekcj¢ i dezynfekcje samolotu — (potwierdzenie
W ,,@opmynsip camosieta TY-154M Ne 837. Yacte 1. [Inanep u BXoasiue B HETO
cucteMbl” z 1990 r., w rozdziale ,,11. BrimonHeHue perimamMeHTHBIX paboT”,
na str. 484);

w dniu 17.12.2001 r. na podstawie oceny stanu technicznego zrealizowanej
w ,,BAP3-400” przedtuzono resurs do 10.01.2002 r. (potwierdzenie w ,,®opmyiisip
camosiera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmanep u BXOmsuue B HETO CUCTEMBI
z1990r., w rozdziale ,6. Pecypchl, cpoku CcayXObl, CPOK XpaHCHHS M HX
usMeHenus.”, W podrozdziale ,,6.2. M3MeHeHre pecypcoB, CPOKOB CIYXObI, CpOKa
xpanenus”, na str. 330);

w dniu 18.12.2001 r. na podstawie decyzji Glownego Konstruktora OAO

»Tupolew” z dnia 17.12.2001 r. przedtuzono kalendarzowy  resurs
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f)

9)

h)

migdzyremontowy do 20.12.2002 r. Nadano kalendarzowy resurs migdzyremontowy

— 6 lat i 1 miesigc, resurs techniczny 25 000 godz., 12 500 ladowan, 15 lat

(na podstawie ,,Protokotu zdawczo-odbiorczego” z dnia 20.12.2001 r. do umowy

DZSZ nr 349/1X/M81/ZS/WR/B/2001/1616 z dnia 27.08.2001 r.) — (potwierdzenie

w ,,@opmyisip camosieta TY-154M Ne 837. Yacte 1. [lnanep u Bxonsmme B HEro

cucrembl” z 1990 r., w rozdziale ,,6. Pecypcel, cpoku ciayx0bl, CPOK XpaHEHHUS U HX

usMeHenus.”, W podrozdziale ,,6.2. 3MeHeHre pecypcoB, CPOKOB CIY»KOBI, CpOKa

xpanenus”, na str. 330);

w dniu 02.01.2002 r. wybudowano telewizor typu ELEMIS 7030TMSP z pilotem

oraz odtwarzacz video SANYO z pilotem (potwierdzenie w ,,®opmyssip camosera

TY-154M Ne 837. Yacte 3. PamgmosnektponHoe oOopyaoBanue” z 1990r.,

wrozdziale ,4. KoMmiekT ©OCTaBKM M M3MEHEHHS B KOMIUIEKTAIMH

W podrozdziale ,,4.1. I3nenus, yctaHOBIIEHHBIE Ha camoneTe”, na str. 19);

w dniu 25.09.2002 r. wybudowano baterie akumulatoréw 20KSX25P i zabudowano

20HKBH-25-Y3 (potwierdzenie w ,,®opmymsap camoinera TY-154M Ne 837.

Yacts 2. ABuanmonHoe obopynoanue” z 1990 r., w rozdziale ,,4. Kommiekr

MOCTaBKU W U3MEHEHUs B KoOMIUIekTanuu’, w podrozdziale ,4.1. Wznmenws,

yCTaHOBJICHHBIE Ha camosiete”, na str. 120-121);

zgodnie z przepisami obowigzujagcymi w SZ RP (obstugi roczne, prace

radiodewiacyjne, telegramy profilaktyczne, wymiana pironabojow) — potwierdzenie

w:

) »Popmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [Inanep u Bxomsmye B HETO
cucrembl” z 1990 r., w rozdziale ,,12. Beimonaenue paboT mo OrOJIETEHIM
u ykazaHusim”, w podrozdziale ,,12.1. Beimonaenne paboT mo OroyuieTeHs M,
nastr. 549-551 oraz w podrozdziale ,12.2. BemonHenue paboT
1o ykazanusim’’, na str. 609-610;

o @Dopmymsip camosera TY-154M Ne 837. Yacte 2. ABHAIIMOHHOE
obopymoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,12. Brmonanenue pabor
no OroyieTeHssM M ykazaHusiM”, w podrozdziale ,,12.2. BrimonHenue pabot
no ykazaHusiM”, na str. 424-425 oraz we wkladce ,,Tu-154 101. Ewidencja
srodkow pirotechnicznych” wpigtej do ww. ,,@opmysipa...”;

o ,@opmynsap camosera TY-154M Ne 837. Yacte 3. PagunosnekTpoHHOE

obopymoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,12. Brmonanenue pabot
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no OroyieTeHssM M ykazaHusimM”®, w podrozdziale ,,12.2. BrinonHenue pabot
1o ykazaHusiM”, na str. 295-299.

i)  ponadto kierowniczy personel stuzby inzynieryjno-lotniczej 36 splt (Sekcji Techniki
Lotniczej w sktadzie wczesniej przytaczanym) wykonywat okresowe kontrole stanu
technicznego samolotu.

17.12.2001 r. wykonano ocen¢ stanu technicznego — w ,,BAP3-400” — , BHyKOBCKuUit

AsmapemonTHbii 3aBog Ne 400 T'A” w Moskwie, Rosja. Resurs przedtuzono

do 10.01.2002 r. (potwierdzenie w ,,®opmyisap camonera TY-154M Ne 837. Yactp 1.

[Mnanep u Bxomsmue B Hero cucrembl” z 1990 r., w rozdziale ,,6. Pecypchl, cpoku

CIIy’KOBI, CPOK XpaHEHHS M UX U3MeHeHus.”, w podrozdziale ,,6.2. I3meHeHne pecypcos,

CPOKOB CITykObI, CpoKa xpaHeHus, na str. 330).

18.12.2001 r. na podstawie decyzji Gtownego Konstruktora OAO ,,Tupolew” z dnia

17.12.2001 r. przedluzono resurs migdzyremontowy do 20.12.2002 r. Nadano

kalendarzowy resurs miedzyremontowy — 6 lat 1 miesigc, resurs techniczny 25 000 godz.,

12 500 lgdowan, 15 lat (potwierdzenie w ,,®opmymsap camonera TY-154M Ne 837.

Yacts 1. [Tnanep u Bxomsmme B Hero cucrteMbl” z 1990 r., w rozdziale ,,6. Pecypch,

CPOKH CITY>KOBI, CPOK XpaHEHHS M MX U3MEHeHus.”, w podrozdziale ,,6.2. VI3mMeHeHue

PECYpCOB, CPOKOB CITY»KOBI, CpOKa XpaHeHus”, na str. 330).

4. Drugi remont glowny

1)

2)

3)

Nalot samolotu od poczatku eksploatacji do drugiego remontu glownego:

a) wedtug ustalen podkomisji technicznej — 2483 godz. 43 min, liczba ladowan — 2112;

b) wedlug wpisow w dokumentacji samolotu — 2483 godz. 33 min,
liczba ladowan — 2105;

Nalot samolotu od pierwszego remontu gléwnego do drugiego remontu gtéwnego:

a) wedtug ustalen podkomisji technicznej — 1350 godz. 38 min, liczba lgdowan — 1045;

b) wedlug wpisow w dokumentacji samolotu — 1350 godz. 33 min,
liczba ladowan — 1036).

Samolot Tu-154M nr 101 zostal przebazowany na wykonanie remontu glownego

w dniu 23.11.2002 r.

W |, @opmynsap camonera TVY-154M Ne 837. Yacte 1. [lnanep m BXopsiue B HETo

cuctembr” z 2000 r., w rozdziale ,,10. Yuer paboTsi”, na str. 365, odnotowany jest czas

przelotu na remont, lecz nie jest zapisana data wykonania tego przelotu. Ponadto dane
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4)
5)

6)

przelotu ujete s w zestawieniu miesigcznym za ,,miesigc 10”. Date wykonania przelotu

podkomisja techniczna ustalita na podstawie zapisow w ksiazkach silnikow:

a) w ,,Dopmymssp msurarens J[-30KVY-154 2 cepum Ne 59319012423” z 1990r.,
W rozdziale ,,10. Yder pabotsr”, na str. 163, pod datg 23.11.2002 r. (korygowang
na datg 25.11.2002 r.) odnotowany jest czas pracy tego silnika w powietrzu
wskazujacy na wykonanie wtedy przelotu samolotu do zaktadu remontowego.
Ponadto dane pracy silnika ujete sg w zestawieniu miesigcznym za ,,miesigc 10”.
Silnik w tym okresie byl zabudowany na samolocie jako lewy;

b) w ,,®opmynsp ameurarens J[-30KY-154 2 cepum Ne 59249012426” z 1990r.,
W rozdziale ,,10. Yuet pabGotsr”, na str. 162, pod datg 23.11.2002 r. odnotowany jest
czas pracy tego silnika w powietrzu wskazujagcy na wykonanie wtedy przelotu
samolotu do =zakladu remontowego. Ponadto dane pracy silnika ujete sa
W zestawieniu miesi¢cznym za ,,miesigc 10”. Silnik w tym okresie byt zabudowany
na samolocie jako srodkowy;

c) w ,,Popmymsap asuratens J[-30KVY-154 2 cepum Ne 59219012414” z 2002 r.,
W rozdziale ,,10. Yyet pabotsr”, na str. 75, pod datg 23.11.2002 r. odnotowany jest
czas pracy tego silnika w powietrzu wskazujacy na wykonanie wtedy przelotu
samolotu do zakladu remontowego. Ponadto dane pracy silnika ujgte sa
W zestawieniu miesiecznym za ,,miesigc 10”. Silnik w tym okresie byt zabudowany
na samolocie jako prawy.

Podkomisja techniczna przyjeta dzien 23.11.2002 r. jako date realizacji przelotu

na wykonanie drugiego remontu glownego. Ponadto Podkomisja stwierdzita,

ze W podsumowaniu miesiecznym nalotow 1 ladowan btednie zapisano ,,miesigc 10”

— powinien by¢ to ,,miesigc 11”.

20.05.2003 r., zakonczono drugi remont gtéwny w ,,BAP3-400” w Moskwie, Rosja.

Dla samolotu ustalono resursy:

a) resurs miedzyremontowy — 7500 godz., 3000 ladowan, 6 lat (lub 4 lata
przy bazowaniu w warunkach tropikalnych),

b) resurs techniczny — 30 000 godz., 15 000 Igdowan, 15 lat.

Podczas drugiego remontu gléwnego (realizowanego na podstawie umowy wieloletniej

zawartej przez Departament Zaopatrywania Sit Zbrojnych MON (DZSZ MON)

nr DZSZ/330/1X/R58/ZS/PN/WR/B/2002/810/248/16 z dnia 30.10.2002 r. Wykaz prac
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zostal zamieszczony w ,,Protokole zdawczo-odbiorczym” z dnia 23.05.2003r.)

wykonano:

a)

b)

d)

remont glowny samolotu z malowaniem ptatowca farbami poliuretanowymi wraz z
wykonaniem prac dodatkowych zapewniajacych przedtuzenie resursu technicznego
samolotu Tu-154M nr 90A837 (101);

remont gléwny trzech zabudowanych na samolocie silnikébw D-30KU

nr 59319012423, 59249012426, 59219012414,

remont glowny apteczek technicznych, urzadzen osprzetowych

I radioelektronicznych samolotu Tu-154M nr 90A837 (101);

modernizacje oraz doposazenie (w tym biuletyny techniczne):

e modernizacja wnetrza samolotu do wersji ,,biznes”;

e modernizacja systemu TCAS-II (Traffic Alert and Collision Avoidance
System) do wersji Change 7,0 (ACAS-1l - Airborne Collision Avoidance
System);

e  Dbiuletyny zgodnie z wykazem zawartym w ,,®opmynsp camonera TY-154M
Ne 837. Yacts 1. Ilnanep u Bxomsmme B Hero cuctemsr” z 2002 r., w rozdziale
,»12. BpimonHeHne pabot 1o OroyuieTeHsM M yKazaHusiM, w podrozdziale
»12.1. BeimonHenne pabor mo OrommereHsM”, na str. 529-544 o nr:
154-28051K-O, 154-28341K-H, 154-2992J1K-H, 154-1815/1K-H llp IT ,.B”,
154-3769B/1-A,  154-3905b1-Ab,  154-4087Bb1-Ab, 154-4093BY-AB,
154-4567bY-ABb, 154-4600BY-AB, 154-4589BY-ABb, 154-4604BY-AB,
154-4605b/1-Ab, 154-4608bY-Ab, 154-4617BbY-Ab, 154-4619bVY-Ab,
154-4625BY-Ab, 154-4626bY-ABb, 154-4623BY-Ab, 154-4624bVY-Ab,
154-4632BY-Ab, 154-4633BY-AB, 154-4659BY-AB, 154-4663b/1-AB,
154-4666bY-Ab, 154-4668bY-Ab, 154-4671B6Y-AB, 154-4672B/1-AB,
154-4673BY-ABb, 154-4683BY-ABb, 154-4685BY-AB, 154-4687b/1-AB,
154-4692bY-Ab, 154-4693bY-Ab, 154-4694bY-Ab, 154-4697bY-ABb,
154-4699bY-Ab, 154-4701bY-AB, 154-4702BY-Ab, 154-4703bVY-AB,
154-4704BY-Ab, 154-4708B/1-Ab, 154-4709bY-Ab, 154-4717B]1-AB,
154-4722B]1-AB, 154-4729BY-AB, 154-4730bY-AB, 154-3070bP,
154-3073BbP-I', 154-3078bP, 154-3085bP-I", 154-3081BP, 154-3576BY-bED,
154-5010BbP-T, 154-5036bP-T, 154-5045BP-T, 154-50495P-MB,
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e)

154-5050BP-T, 154-5051BP-T, 154-5210bY-b2, 154-5614bP-AB,
154-4092BY-Ab, 154-4681BbY-AB, 154-4623BY-Ab, 154-4548bVY-A;

inne czynnosci:

e na podstawie decyzji Glownego Konstruktora OAO , Tupolew”
z dnia 29.04.2003 r.:

- przedluzono resurs techniczny do 18 lat 10 miesigcy;

- nadano resurs migdzyremontowy: 7500 godz./3000 ladowan/6 lat (lub 4 lata
przy bazowaniu w warunkach tropikalnych).

Przedtuzenie kalendarzowego resursu technicznego do 18 lat 10 miesigcy

obejmowato rowniez przedtuzenie odpowiednich kalendarzowych resursow:

- silnikéw 1 ich agregatow kompletujacych, zabudowanych przy remoncie;

- agregatow 1 wyposazenia zabudowanego na samolocie przy remoncie
(potwierdzenie w ,,®opmyssip camonera TY-154M Ne 837. Yacts 1.
[Imanep w Bxomsmme B Hero cucrembl” z 2000 r., w rozdziale
,»15. Pemont”, w podrozdziale ,,15.1. Kpatkue 3amucku 0 Mpou3BEICHHOM
pemonTe”, na str. 771-772);

e na samolocie, w okolicy przedniego podwozia w rejonie wreg nr 15-19
zabudowano dodatkowa mase¢ (749 kg), ktéra zostata wliczona w caltkowita
mas¢ pustego samolotu (potwierdzenie w ,,®opmynsap camonera TY-154M
Ne 837. Yactp 1. [Tnanep u Bxozsmue B Hero cuctemsr” z 1990 r., w rozdziale
»3. MumpuBunyameHbie ocobeHHOCTH, W podrozdziale ,3.1. Brimucku

13 IIPOTOKOJIOB B3BEIIMBaHuUs, na str. 30).

5. Prace wykonane od drugiego do trzeciego remontu glownego

1) prace okresowe — zgodnie z obowigzujaca dokumentacja samolotu (potwierdzenie w:

a)

b)

»Popmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [lmanep m BXonsIIue B HErO
cuctembl” z 1990 r., w rozdziale ,,11. BrlmonHeHue periameHTHBIX paboT”,
na str. 485;

»DPopmyisip camornera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilnanep u BXxoasume B HETO
cucremMbr” z 2002 r., w rozdziale ,,11. BrimoaHeHue perimameHTHBIX paboT”,
na str. 479-481;

»Dopmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yactp 2. ABHanmoHHOe 00opyaoBaHUE”

z 1990 r., w rozdziale ,,11. BeimosiHeHHEe peryiaMeHTHBIX paboT”, na str. 375-377;
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2)

d) ,®opmynsp camonera TVY-154M Ne 837. UYacte 3. PaamosnekTpoHHOE
obopynosanue” z 1990 r., w rozdziale ,,11. BoimonHeHne peraaMeHTHBIX paboT”,
na str. 249-252.).

modernizacje oraz doposazenie (w tym biuletyny techniczne):

a) w dniu 14.05.2003 r. zabudowano zestaw kina domowego DVD PANASONIC
w salonach | i Il (potwierdzenie w ,,®opmyssp camonera TY-154M Ne 837. Yacts
3. PamgmosnexktponHoe obopymoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,4. Komrmiekr
MOCTAaBKM M W3MEHEHHs B KOMIUIeKTaruu’ , w podrozdziale ,4.1. W3nenus,
YCTaHOBJICHHBIE Ha caMoJeTe”, na str. 44);

b) w dniu 20.10.2003 r. zabudowano radioodtwarzacz typu DC-520 (potwierdzenie
W ,,@opmyssip camosniera TY-154M Ne 837. Yacte 3. PanuosnekTpoHHOE
obopynoBanue” z 1990 r., w rozdziale ,,4. KoMmrmiekT mocTaBkM W HM3MEHEHUS
B KoMIuiekTanuu’, w podrozdziale ,,4.1. V3nenusi, ycTaHOBIEHHBIE Ha camoleTe”,
na str. 30);

c) w dniu 15.12.2005 r. na podstawie biuletynu nr R/4803/K/E/2006 dokonano
w 36 splt wybudowy urzadzenia nawigacji satelitarnej GARMIN GPS-155XL TSO
oraz zabudowano urzadzenie GPS typu KLN-89B (potwierdzenie w ,,®opmyssip
camoneta TY-154M Ne 837. Yacts 3. PagnosnektponHoe obopynosanue” z 1990 r.,
w rozdziale ,12. BrimonHenue pabor 10 OMOJUIETEHSIM W yKa3aHHAIM ',
W podrozdziale ,,12.2. Beimonaenue padot no ykazanusim”, na str. 300);

d) w czasie wykonywania w BAP3-400 obstugi okresowej F2 + F2K zakonczonej
w dniu 05.12.2007 r. wykonano biuletyn nr 154-4755BU-AB (potwierdzenie
na podstawie ,,Protokotu przyje¢cia — przekazania” z dnia 06.12.2007 r. w ramach
umowy DZSZ nr DZSZ/260/1X-50/UZ/NEG/Z/2007/913 z dnia 24.10.2007 r.);

e) od 01.02.2008 r. do 11.03.2008 r. w BAP3-400 zabudowano system telefonu
satelitarnego  AERO-HSD+ (dok. Nr Tu-154-71-704 oraz notatka stuzbowa
154.-03-2-08-11 z dnia 01.02.2008 r.) (potwierdzenie w ,,.®opmynsip camosnera
TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmanep u Bxonsgimme B Hero cucremol” z 2002 r.,
W rozdziale ,,12. BemosHerne pabor 1O OIOUIETEHSM U yKa3aHWsIM
W podrozdziale ,,12.1. Beimmonnenue pabor mno OrwosuiereHsm”, na str. 550
oraz w podrozdziale ,,12.2. BemonHenue pabotr mo ykasanusm”, na str. 610).
Wyznaczony personel stuzby inzynieryjno-lotniczej oraz personelu poktadowego

36 splt zostat przeszkolony ,,z systemu satelitarnego ,,AERO-HSD+” (potwierdzenie
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- lista 0s6b z podpisem przedstawiciela firmy ,,Bumar Sp. z 0.0.” oraz rozkaz
dzienny Dowddcy JW 2139 Nr Z-74/2008 z dnia 15.04.2008 r.).

3) inne czynnosci:

a)

b)

dokonano sprawdzenia na stanowisku podnos$nika hydraulicznego lewej podpory
podwozia, usunigcia wgniecen na czotowe] plaszczyznie skrzydlta wraz
Z mocowaniem nowymi nitami na obu ptaszczyznach — lewej i prawej, oksydowania
osi przedniej podpory podwozia, modernizacji zaslonek (paneli) ogrzewania
w salonie 1, zwigkszenia glebokosci szafy w salonie Il, zmiany instalacji
indywidualnego oswietlenia i wentylacji w salonie Il pasazerskim, montazu dwoch
nowych stolikow w salonie | przystosowanych do zmodernizowanych foteli
Z odchylanymi oparciami (na podstawie ,,Protokotow przyjecia — przekazania”
z dnia 03.08.2004 r. w ramach umowy serwisowej nr 88/2002 z dnia 06.08.2002 r.);
dokonano zakupu aktualnej ,,Instrukcji uzytkowania w locie”, aktualnej ,,Instrukc;ji
obstug technicznych (skrét rosyjski PO-02-M, polski RO-02-M)” oraz biuletynu
resursowego nr 154-99853-Ab (na podstawie ,,Protokotu przyjecia — przekazania”
z dnia 03.08.2004 r. w ramach umowy serwisowej nr 88/2002 z dnia 06.08.2002 r.).
RO-02-M zostal wdrozony do eksploatacji samolotow Tu-154M decyzja Zastgpcy
Kierownika Departamentu do spraw podtrzymania zdatnos$ci do lotow cywilnych
statkdbw powietrznych i technicznego rozwoju lotnictwa cywilnego Ministerstwa
Transportu Federacji Rosyjskiej z dnia 18.02.2003 r. Podkomisja techniczna
nie uzyskata pelnej informacji, dlaczego RO-02-M nie zostal przyjety i wdrozony
w 36 splt do stosowania zamiast dotychczas uzywanego RO-86. RO-86 jest
odpowiednikiem Jednolitych zestawow obstug technicznych (JZOT), jakie
obowigzujg wigkszos¢ innych typoéw statkow powietrznych uzytkowanych
w lotnictwie SZ RP, a takze rosyjskim odpowiednikiem programow obstugi
opracowywanych dla statkow powietrznych uzytkowanych w lotnictwie cywilnym.
Personel 36 splt twierdzit, ze prawdopodobnie czynnikiem decydujacym o jego
niewprowadzeniu byta konieczno$¢ zwiekszenia czestotliwosci wykonywanych prac
okresowych w rosyjskim zaktadzie remontowym (z jednej obstugi wykonywanej
w nim dotychczas w roku na co najmniej 4 obstugi w ciggu roku), co jest typowe
dla lotnictwa komercyjnego (wielokrotnie wyzsze naloty miesigczne, kwartalne
i roczne). Skutkiem przyjecia ,,RO-02-M” bylaby znacznie ograniczona dost¢pnosé

samolotu do realizacji zadan lotniczych oraz wielokrotne zwigkszenie i tak juz
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d)

duzych $rodkoéw finansowych wydzielanych z budzetu MON na realizacj¢ prac
obstugowych. Ponadto sam zakup RO-02-M nie byl réwnoznaczny z jego
automatycznym wdrozeniem do stosowania w 36 splt. Decyzj¢ 0 akceptacji RO
celem wdrozenia moégl podja¢ jedynie w Owczesnym czasie Zastgpca Szefa
Logistyki WLOP — Szef Techniki Lotniczej, natomiast formalnie wprowadzi¢
do eksploatacji powinien Dowodca SP (lub jego przetozony — np. Szef Sztabu
Generalnego WP, Minister Obrony Narodowej lub upowazniona przez niego osoba
stosownym dokumentem (np. decyzja, zarzadzeniem, rozkazem Ilub innym
poleceniem); Ponadto Szef Logistyki 36 splt w telegramie nr 1397/04 z dnia
08.11.2004 r. kierowanym do Zastepcy Szefa Logistyki WLOP — Szefa Techniki
Lotniczej prosi o wyrazenie zgody na wprowadzenie nizej wymienionych instrukcji:
e lInstrukcja obstugi technicznej silnika D-30KU-154 2 serii Nr 59-00-800 RE
czesc 17;
e lInstrukcja obstugi technicznej silnika D-30KU-154 2 serii Nr 59-00-800 RE
czes¢ 27;
e . Silnik D-30KU-154 — katalog detali, cze$¢ 17;
e . Silnik D-30KU-154 — katalog detali, czes$¢ 27;
e Instrukcja uzytkowania w locie samolotu — TU-154M cze$¢ 17;
e Instrukcja uzytkowania w locie samolotu — TU-154M cze$¢ 27;
Podkomisja techniczna ustalita, ze 36 splt nie posiadat lub nie otrzymat odpowiedzi
na ww. telegram.
31.12.2004 r. — wykonano dezynfekcje poktadu wedlug zalecen Sanepidu
(potwierdzenie w ,,®opmyssip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmanep
u Bxomsamue B Hero cucreMsl’ z 2002 r., w rozdziale ,,11. Brimomnenue
periiaMeHTHBIX paboT”’, na str. 480);
podczas wykonywania w BAP3-400 obstug okresowych F1 + F3K zakonczonych
w dniu 28.04.2005 r. dokonano demontazu systemu SSOS (CCOC - cucrtema
CUTHANU3allMd OMAacHOW CKOPOCTH CONMMXKeHHs ¢ 3emuieid), ktory nie byl
zdemontowany w trakcie ostatniego remontu samolotu (pozostal na samolocie
po zabudowie systemu TAWS) (na podstawie ,,Protokotu przyjecia — przekazania”
z dnia 29.04.2005 r. w ramach umowy serwisowej nr 25/2005 z dnia 14.04.2005 r.);
16.10.2006 r. w BAP3-400 wykonano prace sprawdzajace wg ,,Programu OAO

Tupolew” ,Ilporpamma pa0OT TO pacyeTHOMY aHAIU3y W HCCICIOBAHUS
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f)

9)

TEXHUYECKOBO cocTosiHusl camojieta Ty-154M 3aB. Ne 90A837 ¢ uenbto
OIIpeJICTICHUs] BO3MOXKHOCTH W YCJIOBHMH €ro JaibHeWInen skcrutyatauuu’” Z dnia
29.09.2006 r. - remont goleni przedniego podwozia typ 154.83.4201.100
s/n 749000001 oraz usprawnienie samolotu (naprawe kadtuba) po ich uszkodzeniu
zaistniatym w dniu 09.08.2006 r. w trakcie holowania samolotu na miejsce
wykonywania prob (na podstawie ,,Protokotu przyjecia — przekazania” z dnia
17.10.2006 r. oraz zatwierdzonego przez dyrektora technicznego BAP3-400
dokumentu o nazwie ,,TexHHYECKHII aKT O BBIMOJHEHHBIX paboTax Ha CaMoOJIETe
TY-154M Ne 101 3aB. Ne 90A837, mpunamnexamiem Mwun. O6oponsr Ilonckoit
Pecniybnuku™ z dnia 13.10.2006 r., ktory we wnioskach potwierdza wykonanie
(bez uwag) pelnego zakresu prac zgodnie z ww. ,,Programem OAQO Tupolew”)
(potwierdzenie w ,,®opmyissp camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmamep
u Bxojsnme B Hero cuctembr” z 2002 r., w rozdziale ,12. BrimonHenue padboT
no OroJieTeHssIM W ykazaHusm”, W podrozdziale ,,12.1. Beimonnenue paboT
no Oroierensim”, na str. 549). Podkomisja techniczna ustalita, ze samolot
po wykonaniu sprawdzen przez przedstawicieli BAP3-400 oraz personel 36 splt
na podstawie zgody udzielonej w pismie nr 387/STL z dnia 22.09.2006 r. zostal
przebazowany przelotem technicznym z WARSZAWA-OKECIE do BAP3-400
w Moskwie.

w dniach od 18.02.2008 r. do 20.03.2008 r. usuni¢to w BAP3-400 niesprawnos¢
samolotu stwierdzong w dniu 04.01.2008 r. polegajaca m.in. na: braku pokrywy
typu 154.83.3601.011, detali jej mocowania (podktadki, zawleczki), deformacji
szpilki mocowania podno$nika skrzela centralnej czeSci prawego skrzydia.
Po wykonaniu prac, na podstawie decyzji Gtownego Konstruktora ,,OAO Tupolew”
Z dnia 31.03.2008 r. (,,3akg04eHHE O BO3MOXXHOCTH W YCJIOBHSX JTalbHEHIICH
aKcIuTyaTanuu camonera Ty-154M 3aB. Ne 90A837 (101), mpuHamiexaiiero
Pecnyonuke [onbima” z dnia 31.03.2008 r. Dokument znajdowat si¢ w ,,®opmysip
camouiera TY-154M Ne 837. Yacts 1. [Inanep u Bxoasmue B Hero cucteMsr” z 2002
r. wraz z jego nieautoryzowanym i nieuwierzytelnionym tlumaczeniem na jezyk
polski), samolot dopuszczono do dalszej eksploatacji;

10.07.2008 r. — wykonano dezynfekcj¢ pokladu wedlug zalecen Sanepidu
(potwierdzenie w ,,®opmyisp camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmamep
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h)

u Bxomsamue B Hero cucreMsl’ z 2002 r., w rozdziale ,11. Brimomnenue

periaaMeHTHBIX paboT”, na str. 481);

pozostate czynnosci zgodnie z przepisami obowigzujacymi w SZ RP (obstugi

roczne, prace radiodewiacyjne, telegramy profilaktyczne, wymiana pironabojow)

— potwierdzenie w:

,DPopmysip camosnera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [1nanep u Bxogsume B HETO
cucrembl” z 2002 r., w rozdziale ,,11. BeimonHenue periamMeHTHBIX paboT”,
nastr. 479-481, w rozdziale ,12. BemonaeHue paboT Mo OrOJIETCHIM
u ykazaausm”’, w podrozdziale ,,12.1. Beimonaenue paboT mo OroseTeHsM”,
nastr. 544-550 oraz w podrozdziale ,,12.2. BemosHenue padoT
1o ykazaHusm”, na Str. 609-610;

LDPopmymsip  camosiera  TY-154M Ne  837. Yacte 2. ABHAIIMOHHOE
obopymoBanue” z 1990 r, w rozdziale ,12. BemonHenue paGor
no OroyieTeHssM M ykazaHusiM”®, w podrozdziale ,,12.2. BrimonHenue pabot
1o ykasauusim”, na str. 425-427 oraz we wkiladce ,,Tu-154 101. Ewidencja
srodkow pirotechnicznych” wpigtej do ww. ,,@opmysipa...”;

»Popmymsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 3. PaamosnekTpoHHOE
obopymoBanue” z 1990 r, w rozdziale ,12. BsmmonHenue paGot
no OroyieTeHssM M ykazaHusiM”®, w podrozdziale ,,12.2. Brimonnenue pabot

1o ykazaHusim”, na str. 299+301).

Ponadto kierowniczy personel stuzby inzynieryjno-lotniczej 36 splt (Sekcji Techniki

Lotniczej w sktadzie wczesniej przytaczanym) wykonywal okresowe kontrole stanu

technicznego samolotu.

6. Trzeci remont glowny

1) Nalot samolotu od poczatku eksploatacji do trzeciego remontu gtéwnego:

a)
b)

wedtug ustalen podkomisji technicznej — 5001 godz. 29 min, liczba ladowan — 3830;

wedlug wpisow w  dokumentacji samolotu - 5003 godz. 54 min,
liczba ladowan — 3833;

2) Nalot samolotu od drugiego remontu glownego do trzeciego remontu gléwnego:

a)
b)

wedlug ustalen podkomisji technicznej — 2517 godz. 46 min, liczba ladowan — 1718;

wedlug wpisow w  dokumentacji samolotu - 2522 godz. 21 min,
liczba lagdowan — 1718).
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3)

4)

5)

6)

7)

Samolot zostal przebazowany na wykonanie trzeciego remontu gtownego w dniu
19.05.2009 r. Przelot w dniu 19.05.2009 r. na wykonanie trzeciego remontu gtownego
do ,,OAO Asuakop-ABuannonnsiii 3aBog” w Samarze odbyt sie lotem technicznym
na podstawie udzielonej zgody przez Gtoéwnego Inzyniera Wojsk Lotniczych (telegram
nr 871/ONE/09 z dnia 11.05.2009 r.). Przed lotem technicznym w dniu 28.04.2009 r.
wykonano lot prébny kontrolny (na podstawie telegramu nr 751/09 z dnia 30.03.2009 r.).
Wykonanie lotu odnotowano w ,,®opmymnsip camonera TY-154M Ne 837. Yacrtp 1.
[lnanep um Bxomsmme B Hero cuctemer” z 2002 r., w rozdziale ,,14. Csenenus
00 obisierax”, na str. 751 poprzez zamieszczenie wpisu o tresci: ,,Wykonano lot probny
kontrolny | kat. zgodnie z ramowym programem eksploatacyjnym oblotu komisyjnego
samolotu Tu-154M (wariant A). Samolot kwalifikuje si¢ do wykonania lotu
technicznego”.
Przekazanie samolotu na wykonanie trzeciego remontu gitéwnego w ,,OAO Asuakop
-ABHaNMOHHBIN 3aBoa” W Samarze, Rosja nastapito w dniu 02.06.2009 r. co potwierdza
»AKT crauu-npueMku camoiera Ty-154M OGoprosoit momep 101, 3aBoackoii HOMeEp
90A837 Ha TpeTHil KanuTaabHbIA peMOHT corjacHo goroBopa Ne 0295 ot 10.04.2009 r.”.
Remont zostal rozpoczety w dniu 03.06.2009 r., co potwierdza ,,Jlemo pemMoHTa TUII
Ty-154M” zamieszczony w ,,Begomocts Ne 1 3-if kam. peMoOHT”;
21.12.2009 r., zakonczono trzeci remont glowny w OAQO ,,ABuaKop-ABHAIHOHHBIH
3aBoa” w Samarze, Rosja.
Dla samolotu ustalono resursy:
a) resurs miedzyremontowy — 7500 godz., 4500 ladowan, 6 lat,
b) kalendarzowy resurs techniczny — 25 lat 6 miesiecy;
Na podstawie decyzji Gtownego Konstruktora OAO ,,Tupolew” z dnia 10.12.2009 r.
przedtuzony zostal resurs techniczny do 25 lat 6 miesieCy i nadano resurs
mig¢dzyremontowy: 7500 godz./4500 ladowan/6 lat, tj. do dnia 25.12.2015 r.
(Potwierdzenie w ,, ®opmyssip camosieta TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilmanep
U Bxojsmme B Hero cucremsr” Z 2009 r., w rozdziale ,,15. Pemont.”, w podrozdziale
,,KpaTkue 3amucKu o mpou3BeIeHHOM peMoHTe”, Na str. 771-772);
Podczas trzeciego remontu gléwnego (realizowanego na podstawie umowy wieloletniej
zawartej przez DZSZ MON nr DZSZ/2/1X-50/UZ/PRZ/NEG/Z/2009/431 z dnia
09.04.2009 r. wraz z aneksem nr 1 z dnia 20.10.2009 r. Realizacja prac zostala

potwierdzona w ,,Protokole zdawczo-odbiorczym” z dnia 21.12.2009 r.) wykonano:
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remont gléwny samolotu wraz z przedluzeniem resursu technicznego samolotu

Tu-154M nr 90A837 (101);

b) remont glowny trzech zabudowanych na samolocie silnikow D-30KU
nr 59319012423, 59249012426, 59219012414,

c) remont gléwny silnika rozruchowego TA-6A nr 5136A022;

d) remont gltéwny agregatow z apteczki technicznej samolotu Tu-154M nr 90A837
(101);

e) modernizacje oraz doposazenie (w tym biuletyny techniczne):

e modyfikacja samolotu:
- wymiana chtodziarek poktadowych na nowe;
- wymiana materiatdw wykonczeniowych na nowe;
- wymiana zabudowanego na samolocie ztacza SPU (camonernoe
neperoBopHoe ycTporcTBo — telefon poktadowy);
- modyfikacja systemu zasilania czajnikdw oraz ich wymiana;

f)  przeszkolenie personelu latajacego 1 technicznego w zakresie wykonanych
modyfikacji (z budowy 1 eksploatacji, technologii obstug technicznych, lokalizacji
uszkodzen 1 technologii wymiany moduldw 1 urzadzen, budowy i eksploatacji
sprzetu naziemnej obstugi);

g) zakup materiatdw szkoleniowych oraz wprowadzenie zmian w dokumentacji;

biuletyny:

h) 154-1ES/02E dotyczacy hermetyzacji dajnikéw paliwomierzy zbiornikow nr 2 i nr 3
przekazujacych informacje o ilosci paliwa w tych zbiornikach;

1) 154-KB-23/02BY/BD i 154-KBb-24/02BY/BD dotyczace (zgodnie z zaleceniem

Europejskiej Organizacji do spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej

EUROCONTROL) zabudowy nowych radiostacji awaryjno-ratunkowych (typu

ARM-406P (APM-406IT) - stacjonarnej (biuletyn 154-KB-23/02BY/BD),

zabudowanej na stale na samolocie — oraz ARM-406AC1 (APM-406AC1)

— przenosnej (biuletyn 154-KB-24/025Y/B3)). Personel 36 splt otrzymal wydane

przez Ministerstwo Transportu Federacji Rosyjskiej:

o lloarBepxnenue peructpammu” dla radiostacji APM-40611 (ARM-406P)
nr 7524241208;

e IlonrBepxxnenue perucrpauuu’ dla radiostacji APM-406AC1
(ARM-406AC1) nr 7523242494,
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J)  154-KB-0006/20006Y dotyczacy wymiany filtrow hydraulicznych
typu 15IT'®12CH-1, 14T'®1CH-1 na filtry firmy ,,PALL”;

k) wykonano inne biuletyny zgodnie z wykazem zawartym w ,,®opmyisip camosera
TY-154M Ne 837. Yactp 1. Ilmanep u Bxonsgimme B Hero cucrembl” z 2009 r.,
wrozdziale ,,12. Brmonnenue paGor mo OIOIETEHAM H  yKa3aHWSIM ',
W podrozdziale ,,12.1. Beimonnenue pabot mo OrouiereHsM”, na str. 529-547 o nr:
154-6152bY-BD, 154-Kb-25/02bY/BD, 154-4581BY, 154-36371AP-H 1, Ilp,
154-3754BY-AB, 154-4087b1-AB, 154-4527b1-AB, 154-4588bY-AB,
154-4614BY-Ab 1II 301., 154-4695B6Y-Ab, 154-4721BY-Ab 1lp, 154-4723BY-AB,
154-4724BY-AB, 154-4725BY-AB, 154-4726BY-AB, 154-4731BbY-AB,
154-4734BY-AB, 154-4736bY-AB, 154-4737bY-Ab, 154-4738bVY-AB,
154-4740BY-AB, 154-4743BbV-AB, 154-4745BY-AB, 154-4746bY-ABD,
154-4748BY-AB, 154-4749BY-AB, 154-4753BY-AB, 154-4755BY-AB,
154-4756bY-AB, 154-4757BY-AB, 154-4759BY-AB, 154-4762BY-AB,
154-4767bY-Ab, 154-4769bY-AB, 154-4770BbY-AB, 154-4771bY-AB,
154-4772BY-AB, 154-4775BY-AB, 154-4779BY-AB, 154-4781bY-AB,
154-6051BY, 154-4705BY, 154-4763BY, 154-4774BY. Ponadto sprawdzono
i potwierdzono  (lub  wykonano)  wykonanie  biuletynow:  U1718B/1-AB,
154-4010BY-T', 154-4528bY-ABb, 154-4620b/1-1", 154-5010bP-T", 154-4683bY-Ab.

Potwierdzeniem realizacji prac jest rowniez wystawiony przez zaktad remontowy ,,AxT

cnaun-ipueMku camonera Ty-154M Ne 101 (90A837) mocie mpoBeneHHs] TPETHErO

KalmUTaIbHOTO  peMOoHTa coriacHo goroBopy Ne 0295 or 10.04.2009r.”

z dnia 21.12.2009 r. wraz z pismem przewodnim stanowigcym zaswiadczenie zaktadu

remontowego 0 wykonanym remoncie 1 nadanej gwarancji nr 10211/1375 z dnia

21.12.2009 roku. Powyzszy akt oraz pismo przewodnie zawieraja takze zapisy

0 udzielonej przez zaktad remontowy gwarancji na samolot na okres — 2000 godzin lotu

oraz 24 miesigcy eksploatacji (potwierdzenie udzielenia gwarancji znajduje si¢ réwniez

w ,,@opmynap camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. Ilnanep u BXonsiiue B HETO

cucremsr” z 2009 r., na str. 772).

[) inne czynnoSci:

e przedluzony zostat resurs techniczny do 25 lat 6 miesiecy 1 nadano resurs
mig¢dzyremontowy: 7500 godz./4500 ladowan/6 lat, tj. do dnia 25.12.2015 r.
(na podstawie decyzji Gléwnego Konstruktora OAO , Tupolew”

37/53



z dnia 10.12.2009 r. — ,3akmtoueHue o0 ycraHoBiaeHuu camoiery Ty-154M
6opt. Ne 101, (3aB. Ne 90A837), mpunamnexaniemy Munuctepctsy O00pOHBI
[Tonbckoit Hapoauoit PecniyOnuku:

- Ha3HA4YCHHOBO CpOKa CHyXObl 25 KaJleHIAapHBIX JeT 6 MecsIeB
B IIpejienax HazHaueHHOBO pecypca 30000 netnusix yacos, 15000 noneros;

- MeXpeMOHTHBIX pecypca 7500 netHbix yacoB, 4500 moneToB M cpoka
CITYOBI 10 6 KaJIeHIapHBIX JIET mocie 3-ro peMoHTa”;

Zgodnie z ppkt 3.1.1 — 3.1.7 zamieszczonymi w ww. decyzji, ,,przedtuzenie

resursu nastgpuje pod warunkiem spetnienia nastepujacych wymagan:

- uzytkowania, obstlugi technicznej samolotu i jego systeméw w zgodno$ci
z obowiazujaca dokumentacjg eksploatacyjno-techniczng;

- wykonania okresowej kontroli konstrukcji ptatowca, systemoéw samolotu
I agregatow zgodnie z obowigzujaca dokumentacjg oraz z zatacznikiem 3
do biuletynu nr 154-99853-Ab i dodatkowa kontrolg konstrukcji kadtuba
(wrgg nr 5-6, podtuznic nr 34-36-34), przedstawiong we wnioskach
»3AKJIIOYEHUE O BO3MOXHOCTH M YCJIOBHUSAX AAJIbHEHIIEH JKCILTyaTalluu
camouera Ty-154M 6opt. Ne 101 (3aB. Ne 90A837)” z dnia 14.11.2006 r.;

- eksploatacji czgsci, zespotdw, agregatow 1 wyposazenia zgodnie
z biuletynem nr 154-99853-Ab;

- eksploatacji trapow nadmuchiwanych THO-2M (punkty 1198-1202
zatacznika 1) wedlug stanu technicznego;

- ceksploatacji agregatow 1 wyposazenia do wielkosci danych zawartych
w pkt 9 zalgcznika 1 i 2 do tego dokumentu;

- eksploatacji samolotu do ustalonych resursow i czaséw pracy podanych
w pkt 2.1 tego dokumentu prowadzona jest przez uzytkownika wedtug
programu Biura Konstrukcyjnego OAQO ,, Tupolew” w dwaoch etapach:

- 1 etap: przy osiggnieciu przez samolot 21 kalendarzowych lat
6 miesiecy;

- 2 etap: przy osiggnieciu przez samolot 23 kalendarzowych lat
6 miesiecy.

Po zakonczeniu kazdego etapu uzytkownik opracowuje i zatwierdza ,,Akt

techniczny”, na podstawie ktérego Biuro Konstrukcyjne OAO ,, Tupolew”

wydaje decyzje o przedtuzeniu eksploatacji samolotu;
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- eksploatacji silnikow, silnika pomocniczego i ich zespotéw, zgodnie
Z obowigzujaca dokumentacja eksploatacyjno-techniczng w przedziatach
resursOw i czaséw pracy okreslonych w formularzach i metrykach.

Na podstawie decyzji Gléwnego Konstruktora OAO ,,Tupolew” z dnia

10.12.2009 r. dokona¢ wpisu w formularzu platowca samolotu Tu-154M

nr 101:

»Samolotowi nadaje si¢:

resurs techniczny do 25 lat i 6 miesiecy;

resurs miedzyremontowy: 7500 godz./4500 ladowan;

czas pracy po 3 remoncie gtéwnym 6 lat”.

Komisja ustalita, ze w 36 splt nie ma dokumentu o nazwie ,,3akIr0ueHHE

0 BO3MOKHOCTH M YCJIOBHSX NallbHEMIIeH skciutyaTauuu camosera Ty-154M

60opt. Ne 101 (3aB. Ne 90A837)” z dnia 14.11.2006 r.;

wykonano dodatkowe prace wyszczegdlnione w ,,dopmynsap camosera

TY-154M Ne 837. Yacte 1. IInanep u Bxoasimue B Hero cuctemsl” z 2009 r.

W rozdziale ,,12.2. Bemmonaenue padbot no ykazanusm”, str. 609-614;

na samolocie, w okolicy przedniego podwozia w rejonie wrgg nr 15-19

zabudowano dodatkowa mas¢ (736 kg), ktora zostala wliczona w catkowita

mase pustego samolotu (potwierdzenie w ,,IIpunoxenue k hopmymspy, dyacts |
camonteta TY-154M Ne 101 (90A837)” — ,,IIpoTOKOJ B3BEIIMBAHUS ITYCTOTO
camoniera Ty-154M Ne 101 (90A837) mocne lll-ro xanurambHOro pemonra’”

z dnia 14.11.2009 r. zarejestrowany w 36 splt w RWD nr 88/27 — podkomisja

techniczna stwierdzita, ze dokument ten nie zostal dotagczony do dopmymspy,

gacts | camosera TY-154M Ne 101 (90A837)”).

podczas remontu negatywnie zweryfikowano 151 czesci (108 pozycji zgodnie

z wykazem zawartym w ,,Camonér 837. Ilepeuenr KU [KU — komIutekTyroiee

u3nenne] 3abpakoBaHHBIX B mporecce pemoHTa” z dnia 16.12.2010T.

zarejestrowanym w 36 splt w RWD nr 88/4/1/ [Zalacznik 4.1.2] oraz 43

pozycje zgodnie z wykazem zawartym w ,Ilepeuens A u IIKU [I[IKHU —

[TepedyeHr KOMIUIEKTYIOIIEE M3/aeIne], 3a0pakoBaHHBIX B MpOIECcCe peMOHTa”

zdnia 16.12.2010 r. zarejestrowanym w 36 splt w RWD nr 88/16/1/,

[Zalacznik 4.1.3));
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zakup instrukciji:

-, Ty-154M. PykoBozCTBO 1O JIETHOM 3KcIutyaTannu. Kaura nepBas’ oraz
»1y-154M. PykoBocTBO 10 JIeTHOI 3KcIuTyatanuu. Kuura Bropas™;

- ,,Camoner Ty-154M. PykoBoACTBO 10 3arpy3Ke M LIEHTPOBKE CaMOJIETOB
Ty-154M nns Ilonbckoit pecnybnmuku ¢ 3aB. Ne 755” oraz ,,Camoser
Ty-154M. PykoBoICTBO MO 3arpy3ke H LEHTpoBke. JlomosiHeHue
K PykoBozcTBY 1o 3arpy3ke W LEHTpoBke camoJseroB Ty-154M Ooprt.
(3aB.) Ne Ne 101 (90A837) u 102 (90A862) Cnenorpsana Ilonbckoit
pecnyOJMKM B~ BapHaHTax KoOMNIOHOBOK »CajnoH« Ha 90
u 89 maccakupcKux mecrt”,

- Jdsurarens JI-30KVY-154 2-cepun. PyKoOBOACTBO MO TEXHUYECKOM
skcruryataruu. 59-00-800P3. Kuwura 17 oraz ,,JIpuratens J[-30KVY-154
2-cepuu. PykoBOACTBO 1O TeXHHMUYECKOW Hkcruryaramuu. 59-00-800PD.
Kaura 27;

- JBuratenr TA-6A. PyKkoBOACTBO MO TEXHUYECKOW HSKCIUIyaTallUH.
TA-6A.000.000 P2”;

na materiaty uzyte podczas remontu samolotu OAO «ABuakop-ABUAITMOHHBIN

3aBoa» wydal:

- ,CopaBka O HEropr4ecTd M CaHUTApHOM O€30MacHOCTH MaTepHalIoB,
MPUMEHEHHBIX MPHU TPEThEM KaNUTAIbHOM peMoHTe camosieta Ty-154M
Ne 90A8377;

- ,CopaBka O HETrOpHYeCTH M CaHUTApPHOM O€30MacHOCTH MAaTEepPHUAJIOB,
MIPUMEHEHHBIX TIPU TPETHEM KanmuTaIbHOM peMoHTe VIP-canona Ty-154M
Ne 90A8377;

Personel 36 splt otrzymat wydany przez Gtownego Kontrolera OAO

«ABuakop-ABHAIIMOHHBIA 3aBOA» ,,CepTUdUKAT MO IIyMy Ha MECTHOCTH

Ne 21/1” z dnia 03.12.2009 r., zarejestrowany w 36 splt w RWD nr 88/6;

zgodnie z tre$cig oswiadczenia wspotwykonawcy umowy na wykonanie

remontu samolotu — przedstawiciela firmy ,,Polit-Elektronik™ reprezentujacego
konsorcjum ,,Polit-Elektronik” z MAW Telecom International SA ,,aktualizacja
bazy danych nawigacyjnych w obu kompletach UNS-1D odbedzie si¢
po przylocie samolotu Tu 154M 90A837 (101) do miejsca bazowania”
(na podstawie ,,Protokolu zdawczo-odbiorczego” =z dnia 21.12.2009r.
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8)

9)

do umowy wieloletniej nr DZSZ/2/IX-50/UZ/PRZ/NEG/Z/2009/431 z dnia
09.04.2009 r. wraz z aneksem nr 1 z dnia 20.10.2009 r.).
Podkomisja techniczna wustalita, Zze samolot przyleciat z SAMARY
do WARSZAWY-OKECIE z wykorzystaniem nieaktualizowanej bazy danych
nawigacyjnych w obu systemach nawigacyjnych UNS-1D (Universal
Navigation System).
Samolot po wykonanym remoncie zostal przyjety przez personel 36 splt w dniu
23.12.2009 r. (potwierdzenie w ,,@opmymsip camosiera TY-154M Ne 837. Yactp 1.
[Mnanep u Bxomsamme B Hero cuctembl” z 2009 r., w rozdziale ,,9. JIBmkeHue camornera
B 9KcIutyaranmu.”, w podrozdziale ,,9.1. Ilpuem u nepenava camonera”, na str. 343).
Po wykonanym remoncie wraz z samolotem zostal przekazany do 36 splt zestaw
dokumentow (zgodnie =z wykazem zawartym w ,llepedeHbr JTOKYMEHTOB,

NPUKIIAIbIBAEMBIX K CaMOJIETy Iocie peMoHTa” zarejestrowanym w 36 splt w RWD

nr 88/1/1 — zatacznik 4.1.4).

Dokumentacja remontowa przekazana przez MAK

MexrocynapcTBeHHbI aBuanmoHHbli komuTeT (MAK) przekazat KBWL LP ponizsza,

uwierzytelniong kopie zestawu dokumentow w 8 tomach, ktore zostaty wytworzone lub byty

wykorzystywane w trakcie trzeciego remontu gléwnego:

1)

Tom 1 zawierajacy m.in.:

a) ,Bemomocte Ne 1 3-ifi kam. pemoHT” wraz z ,,AKT COAYu-TIPUEMKH CaMoJieTa
Ty-154M 6GopTtoBoii Homep 101, 3aBoackoit Homep 90A837 Ha TpeTuil KaUTaIbHBIHA
pemMoHT coriacHo goroopa Ne 0295 ot 10.04.2009 r.” z dnia 02.06.2009r.,
do ktorego dotgczone zostaly wykazy stwierdzonych nieprawidtowosci podczas
przyjecia samolotu;

b) ,.Bemomocts Ne 3”;

c) ,,Jlemno Ne 837 npenbsiBiacHus OT 1IEXOB”;

d) ,,Pa3BepHyThIif IepeyeHb OOJICTEHEH C OTMETKAMH 1I€XOB OBBITIOJHCHUN

e) ,JIlepcuens GromreTeneii Ha qopabotky K,

f) ,Ilpexsssiaeaus mo BTK”;

g) ,,AKT OIICHKH TE€XHOJIOTUYECKOTO COCTOSIHHS camoJieTa’”;

h) ,,AKT Ha BBINIOJIHEHHE KAIIUTAIBHOTO peMOHTa camosery Ty-154M 90 A 837 (101)”;

i) . IIpunoxenus”;
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2)

3)

4)

5)

J) ., AKT Ha ycTaHOBIJICHHbIE, Ha camosiete TY-154M, G6opt. Ne 101, (3aB. Ne 90A837)
PEMOHTHBIE HAKJIAJAKN

K) . IlacmopT KOppO3HOHHOIO COCTOSIHHS ;

) ,,®opmyisp cHIOBBIX 3JIEMEHTOB I1aHepa camojiera TY-154M Ne 8377;

m) ,,TaGnuia mect ycTaHOBKH IIMaHroB Ha u3a. TY-154M Ne 90A837”;

n) ,KypHan mno perucrpanuuu Mect 3ameHbl cmasku. Camomer Ty-154M 101
90A837”;

0) ,.KapTel KOHTpOJIS MTapaMeTpPOB IPUEMHHUKOB;

p) . TexHomoruueckuii macnopT Ha A0KJICBAHUS U CPEIICTBA CIIACCHUS

q) ,IIporoxossl mo BTK”;

r) ,JlepedeHb U aKTHI O MOATBEPIKICHUH BHIMOJIHEHHUS OIOJICTEHEH OT IIEX0B”;

Tom 2 zawierajacy:

a) ,, TexHmoruueckuil mMacmopT Ha IEMOHTaX CHCTEM MPHU BBINOJHCHUHU PEMOHTA
Ha m3a. TY-154M Ne 8377;

b) ., Texunormueckuii macmopt Ne 1/3 Ha MOHTa)X CHCTEM IIPH BBIMOJHEHHH PEMOHTA”;

c) ., Texumorudeckuii macrmopT Ne 2/2 Ha MOHTa) CHCTEM IIPH BBITIOJTHEHUU PEMOHTA”;

d) , Texumormueckuii macopt Ne 3/3 Ha MOHTa)K CUCTEM IIPH BHITOJTHEHUN PEMOHTA”;

e) ,,HuenupoBounslii mactopt camonera TY-154M Ne 8377;

f)  Ptyta kompaktowa z dokumentacjg fotograficzng elementow samolotu;

Tom 3 zawierajacy:

g) .llepeuenn nokymentoB OI'K opopmieHHBIX Ha camouieT U camuperneHus, KP”;

h) ,,TexHomorudeckuii mAcCOPT HA PEMOHT, OTPAOOTKY M HCIBITAHHE CaMmoJeTa
TY-154M Ne 8377;

Tom 4 zawierajacy:

a) ,,Jleno pemonta camomera TY-154M Ne 837 mo tiexy Ne 17;

b) ,,Jemno pemonTta camonera TY-154M Ne 837 mo niexy Ne 9 (2)”;

c) ,Jeno pemonta camonera TY-154M Ne 837 mo niexy Ne 3”;

d) ,.Jleno pemonta camosera TY-154M Ne 837 o tiexy Ne 8”;

e) ,.Jlemno pemonta camomnera TY-154M Ne 837 o tiexy Ne 97;

f) ,,Jleno pemonta camoinera TY-154M Ne 837 mo nexy Ne 14”;

Tom 5 zawierajacy:

a) ,,Jleno pemonTta camosera TY-154M Ne 837 o niexy Ne 18 (43)”;

b) ,,Jemo pemonTa camosera TY-154M Ne 837 1o niexy Ne 18 (43)”;

42/53



6)

7)

c) ,Jeno pemonta camosnera TY-154M Ne 837 mo niexy Ne 437;
d) ,,Jleno pemonTa camonera TY-154M Ne 837 mo niexy Ne 437;

e) ,.Jlemno pemonTta camosera TY-154M Ne 837 1o iexy Ne 267;

f) ,,Jlero pemonta camoiseta TY-154M Ne 837 mo mexy Ne 34”;
g) ,.Jeno pemonta camonera TY-154M Ne 837 o tiexy Ne 9 (49)”;
h) ,,Jleno pemonta camonera TY-154M Ne 837 mo nexy Ne 43 (54)”;

Tom 6 zawierajacy m.in.:

a) ,,Jleno pemonTta camosera TY-154M Ne 837 o tiexy Ne 43 (63) wacts 17;
b) ,,Jeno pemonTta camonera TY-154M Ne 837 mo tiexy Ne 43 (63) uacth 27;
c) ,,Jeno pemonta camonera TY-154M Ne 837 mo niexy Ne 8 (81)”;

d) ,.Jlemno pemonTta camosera TY-154M Ne 837 o tiexy Ne 877;

Tom 7 zawierajacy m.in.:

a) ,,Jeno nernoe JIMC” zawierajgce m.in.:

LHlpunoxenue kK Gopmynspy, dactb I camomnera TY-154M Ne 101 (90A837)”
— ,JIporokon B3BemmBaHus mycroro camoisera Ty-154M Ne 101 (90A837)
nocie Il1-ro kanutaneHoro pemonta” z dnia 14.11.2009 r.;

»» | a0JIMIIBI TOTIPABOK IO CKOPOCTH

»» | @OJIMIIBI TTOTIPABOK TIO BBICOTE;

,Jlonernsrii muct Ne 18” z dnia 20.11.2009 r. zawierajacy dla rosyjskiej zatogi
zadanie wykonania w tym dniu oblotu nr 1 po zakonczeniu remontu gtownego
wraz z zawierajacym wyniki oblotu ,IIpoTokon JeTHBIX HCHBITaHUI”,
uwagami zatogi przedstawionymi w ,,BenoMocTs 1-b1ii UCTIBITATEBHBIN TTOJIET
3aMEYaHHM, BBISBICHHBIX JKHITAXKEeM B ToJiere (K mojeTHomy jaucty Ne 18)”
oraz z brakiem uwag do przebiegu lotu po analizie materiatdw obiektywne;j
kontroli lotu ,Ilpunoxenne k mometHomy Jmmcty Ne 18 — cmpaBka
1o pacuu@poBKe MaTepruagIoB 0ObEKTUBHOTO KOHTPOJIA c1yk0b1 OK”;
nllonetHsbrii muct Ne 197 z dnia 21.11.2009 r. zawierajacy dla rosyjskiej zatogi
zadanie wykonania w tym dniu oblotu nr 2 po zakonczeniu remontu gtownego
oraz wyniki oblotu ,,ITporokon jeTHBIX HCHbITaHui”. Zaloga nie zamieScita
uwag W ,.BeromMocThb 2-blif UCHIBITATEIBHBIN TIOJET 3aMEYaHUM, BBISIBICHHBIX
sKkumnaxem B nonere (k moinetHoMy ymcty Ne 19)”. Nie zostaly zamieszczone

uwagi do przebiegu lotu po analizie materialdow obiektywnej kontroli lotu
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w , IIpunoxxkenne k monetHomy nucty Ne 19 — cmpaBka mo pacmugpoBke
MaTepuaioB 0ObEKTUBHOTO KOHTPOJIS ciy:k061 OK™;

,»3AKIIIOYEHHUE O COOTBETCTBHUHM OCHOBHBIX JIETHBIX XapaKTEPHCTUK CaMoJieTa
TY-154M 3aB. Ne 90A837 THNOBLIM;

»AKT 0 pe3ynraTax JETHbIX HCIbITaHuld camonéra Ty-154M  90A837
1o ,,IIporpamme ucneitannii camon€roB Ty-154b, Ty-154M u Ty-154C nocne
pemonTa” ot 21.11.2000 r. mpomemmero kamutaabHbi pemoHT Ha OAO
»2ABuakop-ABuaimonHeii 3aBoa” z dnia 25.11.2009 r. z zawartym w nim
wnioskiem: ,,CamoiieT roieH k skcrutyaranuu. [Ipemioxennii HeT”,
»lIporpaMMa KOMIUIEKCHOIO IPUEMO-CAATOYHOIO HCIBITATEIBHOIO II0JIETA
camonéra Ty-154M 101 (90A837) skunaxem OAO «ABuakop-ABHALIMOHHBIN
3aBoa» ¢ okunaxkem MO TIHP” zatwierdzony w dniu 09.12.2009r.
przez Zastepce Generalnego Dyrektora — Gtownego Inzyniera OAO «ABuakop
-ABHaIMoHHbIN 3aBoj» Oraz uzgodniony z Szefem Sekcji Techniki Lotniczej
36 splt.

,llometnsnii muct Ne 23” z dnia 20.12.2009 r. zawierajacy dla rosyjskiej zatogi
zadanie wykonania w tym dniu lotu zgodnie z ,IlporpaMMa KOMIJIEKCHOTO
NpUEMO-CIATOYHOTO0  HMCTBITaTeIbHOTO Tonéra camonéra Ty-154M 101
(90A837) sxumaxkem OAQO «ABHaKop-ABHAIIMOHHBIA 3aBOA» C OSKHUIIAKEM
MO ITHP” wraz z ,llpunoxenue k nosnerHomy maucty Ne 23 — Choucok
CIIy’)KeOHBIX TMaccaxupoB”. Zaloga nie zamieScila uwag w ,,Bemomocth
KOMIUIEKCHBIM ~ NPUEMO-CAATOYHBIM  TOJIeTa  3aMEYaHMi,  BBISBICHHBIX
sKumnaxkeM B mojere (k monérHomy aucty Ne 23)”. Nie zostaly zamieszczone
uwagi do przebiegu lotu po analizie materialdow obiektywnej kontroli lotu
HlIpuinoxenne K mojetHoMmy jucty Ne 23 — cmpaBka Mo pacuimgpoBke
MaTepHaIOB 0OLEKTHBHOTO KOHTPOJIs C1y)O0b1 OK”;

,llonetnsrii muct Ne 24” z dnia 21.12.2009 r. zawierajacy dla rosyjskiej zatogi
zadanie wykonania w tym dniu lotu z lotniska zakladowego CAMAPA

-BE3BIMAHKA na lotnisko miedzynarodowe CAMAPA-KYPYMOI™;

8) Tom 8 zawierajacy m.in.:

a)

»Jleno Texnonornyeckoe JIMC” zawierajgce m.in.:

,»PEryllUpOBOYHBIE JlaHHbIE CHCTEMBI ympaBieHus camosiera TY-154M.

[Tacnopt 154.00.5000.000. IIC. U3nanue 17;
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o Tabmuma Ne 4 KOHTpoNsI Ha3eMHOW OTPaOOTKH AaHAJIOTOBBIX IAPaMETPOB
1 pa3zoBbix komang MCPIT”;

° »laomma No 5 TapupoBOYHBIX M PACUETHBIX JAHHBIX JATYMKOB aHAJIOTOBBIX
[IapaMeTPOB U PA30BBIX KOMAH] UAYIIHX Yepe3 yIIoTHUTENb Y KP-47;

e _ AKT OIIEHKH TEXHOJOIHYECKOI'0 COCTOSTHUA camoiera” z dnia 17.11.2009 r.;

e _AKT Ha BBINIOJHEHHUE KaNUTAIBHOTO pemMoHTa camonety Ty-154M 90A837
(101)” z dnia 17.11.2009 r;

e  Texnomormueckuii akt” sporzadzony na okoliczno$¢ zabudowy na samolocie
radiostacji ~ awaryjno-ratunkowych  typu  ARM-406P  (APM-406I1)
oraz ARM-406AC1 (APM-406ACl1);

e _AKT CHauu-TIPUEMKH OKCIUTyaTallUOHHOM JOKYMEHTAllMM K CaMoOJIETy
Ty-154M Ne 837 z dnia 28.11.2009 r;

e llepeueHbp KOMIUICKTYIOIIUX U3JEIUH C OrPAHUYEHHBIM  PECYpPCOM
ycTaHOBJIEHHBIX Ha caMoJET Ty-154M Ne 90A837” z dnia 19.12.2009 r.;

e J3axmoueHnue o6 ycraHosineHuu camoiery Ty-154M Gopt. Ne 101, (3aB. Ne
90A837), mpunamiexaniemy Munuctepctsy Ob6opons! [lonsckori Hapomnoit
PecryOmmku:

-  Ha3HAa4CHHOBO CpOKa CHyXkObl 25 KaleHIapHBIX JeT 6 MecsleB
B IIpejienax HazHaueHHOBO pecypca 30000 netusix yacos, 15000 noneros;

- MEeXpeMOHTHBIX pecypca 7500 nerHbix yacoB, 4500 moneToB M cpoka
CIIyO0bI 10 6 KaJeHIapHbIX JIET
nocie 3-ro pemonTa” z dnia 10.12.2009 r.; wraz z: ,,Ilepeuens arperaTtoB
U KOMIUIGKTYIOIMX wu3nenuid camoiera TY-154M  Gopt. Ne 101
(3aB. Ne 90A837) Boopyxennsix cui Ilonbckoit Hapognoit Pecriy0Onmkw,
C YCTAHOBIIEHBIMH pEecCypcaMH W CpOKaMHU CIYXObl uis oOecredeHus
3KcITyatanuu camoiiera a0 29.12.2015 r.” oraz ,Ilepedyens arperatros
Y KOMIUIGKTYIOIIUX ~ M3AENUi  TexanTteuku  camonera  TY-154M
6opt. Ne 101 (3aB. Ne 90A837) Boopyxennsix cun [lonsckoit HapoaHoii
Pecny0Onukuy, mojuiexaliux YBEIHMYEHUIO PECYpPCOB U CPOKOB CIIYKOBI
TSt o0ecTieueHus FKCIUTyaTauu camosiera 0 29.12.2015 r.”;

e Akt cnaun-npueMku camoiiera Ty-154M Ne 101 (90A837) mocne mpoBeaeHus
TPEThEr0  KalHUTAIBHOTO  pEeMOHTa  corjiacHo  goroBopy Ne 0295

or 10.04.2009 r.” z dnia 21.12.2009 r.;
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e  Kapra-napuan Ne 76 Ha omnepaTUBHOE TEXHUYECKOE OOCTyKUBaHUE TIO hopMe:
®-b BoznymHOTO cymaHa TY-154M Ne 101 (90A837)”;

e  Kapra-napuan Ne 70 Ha omepaTUBHOE TEXHUYECKOE OOCTyKUBaHUE TIO hopMe:
BC, OC + ®-2, 3 na papraremsx Bo3aymHoro cyaHa TVY-154M Ne 101
(90A837)”.

Po analizie ww. dokumentéw podkomisja techniczna nie miata uwag odnos$nie

do przedstawionej dokumentacji.

8. Prace wykonane po trzecim remoncie gléwnym:

1) prace okresowe:

a)

w dniu 23.03.2010 r. personel techniczny 36 splt wykonal obstuge okresowg 1K

zgodnie z ,, Ty-154M. PernamMeHT TEXHHYECKOTO OOCTy:KuBaHMs. M3maHue BTOpOE.

Yactp 2. [lepuomuueckre GopMbl TeXHUYECKOTo 00cayxuBanus. Ne 76-11/90603-O

-001-0. [IeitctBuTenbHo Ha camoiieT Ne 837" (potwierdzenie w:

o  ®Dopmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [Inanep u Bxoasmue B HETO
cuctembl” z 2009 r., w rozdziale ,,11. BeimonHeHue periaMeHTHBIX paboT”,
na str. 480;

o ,@opmynsp camonera TVY-154M  Ne 837. Yacts 2. ABHaLMOHHOE
obopynoBanue” z 2009 r., w rozdziale ,,11. BrlmonHeHHEe periaMeHTHBIX
pabot”, na str. 371;

o @Dopmymsip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 3. PaamosnekTpoHHOE
obopynoBanue” z 2009 r., w rozdziale ,,11. BrImonHeHue periamMeHTHBIX

pabot”, na str. 239);

2) modernizacje oraz doposazenie (w tym biuletyny techniczne) — nie wykonywano;

3) inne czynnosci:

a)

b)

wykonano wymiang pironabojow (potwierdzenie w,,®opmyisp camonera TY-154M

Ne 837. YHacts 2. ABuanmonnoe obopynosanue” z 1990 r., we wktadce ,, Tu-154 101.

Ewidencja $rodkow pirotechnicznych” wpietej do ww. ,,@opmymspa...”);

udokumentowano ,,.Dni techniczne”  wykonane w dniach 19-21.01.2010r.

oraz w dniach 11-12.02.2010 r.:

e w grudniu 2009 r. na statkach powietrznych 36 splt ,,Dni techniczne” byly
realizowane w dniach 21-23.12.2009 r., natomiast samolot Tu-154M nr 101
przylecial na lotnisko WARSZAWA-OKECIE w dniu 23.12.2009r.
W godzinach popotudniowych (zesp6t napedowy wylaczono o godzinie 16.55)
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I ze wzgledu na konieczno$¢ wykonania procedur po przylocie (odprawa
graniczna, celna, sprawdzenie samolotu) te czynnosci nie byty i nie musialy
by¢ na nim wykonywane;
w marcu ze wzgledu na wykonywanie obstugi okresowej ,,Dni techniczne”
nie byly wykonywane, co jest zgodne z obowigzujacymi dokumentami
normatywnymi w tym zakresic (m.in. z ,Instrukcjg stuzby inzynieryjno
-lotniczej lotnictwa Sit Zbrojnych RP. Cz. 1?, DWLiIOP, Poznan 1991,
sygn. WLOP 21/90, w ktorej zawarty jest pkt 308 o tresci ,,Na SP bedacych
na obstugach okresowych (specjalnych) w eskadrach technicznych (DOTS,
PWL) nie wykonuje si¢ przedsiewzig¢ zwigzanych z »Dniami techniki,
z wyjatkiem przegladow profilaktycznych” (potwierdzenie w: ,,Ksigzce obstugi
statku powietrznego Nr 101 90A837” — RWD nr 393/13, w ,Raporcie
technicznym z lotu. Parametry”,
- wykonanym w dniu 20.01.2010 r., na str. 22, w czesci VII ,,Uszkodzenia
wykryte podczas obslugi, obslugi nie objete zestawem. Uwagi pilota
I nadzoru”;
- wykonanym w dniu 12.02.2010 r., na str. 50, w czesci VII ,,Uszkodzenia
wykryte podczas obshlugi, obstugi nie objete zestawem. Uwagi pilota
I nadzoru”;
- na stronach 88-89, w czesci IX ,,Uzupelienie do obstugi. Uszkodzenia
wykryte podczas obstlugi, obstugi nie objete zestawem. Uwagi pilota
i nadzoru™);
w kwietniu ze wzgledu na planowane w tym czasie do wykonywania
na samolocie Tu-154M nr 101 obstugiwanie roczne, ,,Dni techniczne” nie byly
wykonywane, co jest zgodne z ,Instrukcja o organizacji dni technicznych
w Sitach Zbrojnych RP”, MON, Sztab Stuzb Technicznych, Warszawa 1992,
sygn. St. Techn. 100/92, rozdziatem 1, pkt 2 o tresci: ,,Dni techniczne realizuje
si¢ w ciggu catego roku kalendarzowego z wyjatkiem okresu, w ktorym
prowadzone jest obstugiwanie roczne”;
w kwietniu planowane bylo do wykonywania na samolocie Tu-154M nr 101
obstugiwanie roczne. Organizacj¢ obshugiwania rocznego reguluja ,,Wytyczne
w sprawie obslugiwania rocznego”, SG WP, Inspektorat Logistyki, Warszawa

1994. Podkomisja techniczna nie miata uwag do przedstawionej jej do wgladu
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d)

dokumentacji wytworzonej na okoliczno$¢ obstugiwania rocznego. Do dnia
katastrofy obstugiwanie roczne nie zostalo zrealizowane na samolocie
Tu-154M nr 101, co potwierdza meldunek dowddcy 1 eskadry lotniczej 36 splt
do dowaddcy 36 splt z dnia 28.05.2010 r.

Ponadto kierowniczy personel stuzby inzynieryjno-lotniczej 36 splt (Sekcji Techniki

Lotniczej w skladzie wczes$niej przytaczanym) wykonat dwie okresowe kontrole

stanu technicznego samolotu w dniach: 17.02.2010 r. oraz 23.03.2010 r.

W dniu 06.04.2010 r. personel 36 splt wykonat zmiane¢ certyfikowanej konfiguracji

kabiny pasazerskiej poprzez przebudowe trzeciego salonu z 8 na 18 miejsc,

co potwierdza wpis dokonany w ,Ksigzce obstugi statku powietrznego Nr 101

90A837”, w ,Raporcie technicznym z lotu. Parametry” wykonanym w dniu

06.04.2010 r., na str. 14, w czesSci VII ,,Uszkodzenia wykryte podczas obstugi

nie objete zestawem. Uwagi pilota i nadzoru” przez technika samolotu o tresci:

»,Na polecenie Szefa Techniki Lotniczej JW 2139 przebudowano trzeci salon

na 18 miejsc”. Po realizacji tej czynnosci samolot byl ukompletowany w wariancie

100 miejsc pasazerskich. Jest to niezgodne z zapisami zawartymi w nizej

wymienionych dokumentach:

o  Dopmyisip camonera TY-154M Ne 837. Yacte 1. [Inanep u Bxoasmue B HETO
cucteMbl” z 2009 r., na str. 22 oraz na str. 772;

e Ty-154M. PykoBoacTBO 1O JETHOM 3kcmyaTanuu. Kuura mepsas”, rozdziat
2 Oourme HKCIUTyaTal[HOHHbIC OrpaHUYeHus”, podrozdziat
»2.4. MakcumanHoe KOJIH4YecTBO Jojeil Ha Oopty”, str. 2.9 (Hromp 25/90)
danymi zwartymi w tabeli 2.4.1:
,,BapruanTel koMroHoBkun” — 90;
,,061e Komgectso moxneii” — 99 (102)” (TIpu BKIIOYCHHH B COCTAB YKUIIaXa
JJOIIMaHa, ABYX HCIITATHBIX YJICHOB JKHUIIa>xxKa )41 JOIIOJITHUTCIBbHBIX
OOPTIIPOBOIHUKOB”);
JOkumax” — 3 (6)° (Tlpu BKIIOYEHMM B COCTAaB SKHIIAXKa JIOLMAHA, IBYX
HEIITAaTHBIX YJICHOB 3KHITaXa U JOTOJHUTEIBHBIX OOPTIPOBOHUKOB”);
,,DOPTIPOBOIHUKH — 6;
oraz wg dokumentacji:

e . Camoner Ty-154M. PykoBoAcTBO mo 3arpy3ke M ILIEHTpoBKe. [lomoiHeHue

K PYKOBOJICTBY TI0 3arpy3ke u IIEHTpOBKe camojieToB Ty-154M  Gopr.
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(3aB.) Ne Ne 101 (90A837) m 102 (90A862) Cneuorpsna Ilonbckoit
pecnyOiaMKy B BapuaHTax KOMIOHOBOK »CanoH« Ha 90 m 89 maccakupckux
Mect” zarejestrowanej w 36 splt w RWD nr 88/10.

o Ilpunoxenue x ¢popmysspy, yacte I camonera TY-154M Ne 101 (90A837)”
— ,,JIpoTokon B3BemmBaHus mycrtoro camojera Ty-154M Ne 101 (90A837)
nocie Ill-ro xamuranmbHOro pemonta” z dnia 14.11.2009 r. zarejestrowany
w 36 splt w RWD nr 88/27, ktéry opracowany zostat tylko dla konfiguracji
~BapuanTt: Canon I'Tl na 90 n/m”.

e wydanym przez zaktad remontowy ,,AKT cnaun-npuemku camosnera Ty-154M
Ne 101 (90A837) mocne mNpoBEACHUS TPEThEro KalHUTAILHOTO PEMOHTA
cornmacHo goroBopy Ne 0295 ot 10.04.2009 r.” z dnia 21.12.2009 r., ktory
stanowi w pkt ,4.10. KoMIioHOBKa NacCCa)KUPCKUX CAIIOHOB BBIMOJHEHA
B Bapuante 90 maccaxupckux Mect’ wraz z pismem przewodnim
nr 1021/1375 z dnia 21.12.2009 r. stanowigcym zaswiadczenie zaktadu
remontowego o wykonanym remoncie samolotu w wariancie 90 miejsc.

W takiej konfiguracji samolot wykonywat loty w dniach 7, 8 i w dniu katastrofy

10 kwietnia 2010 r.

1V.10.04.2010 R. - KATASTROFA

1) Nalot calkowity samolotu w trakcie eksploatacji:

a) wedlug wustalen podkomisji technicznej - 5142 godz. 12 min,
liczba 1adowan — 3907;

b) wedlug wpisow w dokumentacji samolotu — 5144 godz. 37 min,
liczba ladowan - 3900, natomiast wedlug danych zawartych w Systemie

Informatycznym SAMANTA - 3902.
2) Nalot samolotu po trzecim remoncie gléwnym do dnia katastrofy wlgcznie:
a) wedlug ustalen podkomisji technicznej — 140 godz. 43 min, liczba ladowan — 77;

b) wedlug wpisow w dokumentacji samolotu — 140 godz. 43 min, liczba lgdowan — 77.

V. PODSTAWOWE, GLOWNE WYPOSAZENIE OSPRZETU LOTNICZEGO
ORAZ URE ZABUDOWANE NA SAMOLOCIE TU-154M nr 101

1. Osprzet
1) ABCY-154-2 (ABSU-154-2) (aBromarmueckass OOpTOBas CHCTEMa yIIPaBICHHS)

— automatyczny poktadowy system sterowania;
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2)

3)

4)

5)

6)

AT'P-72A (AGR-72A) (aBuanioHHbIN TOpU30HT) — SZtuczny horyzont;

centrala danych aerodynamicznych (w ukompletowaniu m.in.: wskaznik KAV-485

(BapromeTp-BricOTOMEp) — Wariometr-wysokosciomierz oraz KDC-481 (kommbroTep

BO3AYIIHBIX cHTHaIOB) — komputer danych aerodynamicznych);

2 X BB9-CBC (WBE-SWS) (cuctema BO3IYIIHBIX CHUTHAIOB C YKa3aTEJIEM BBICOTHI)

— system sygnatéw powietrznych ze wskaznikiem wysokosci;

CBC-ITH-15-4b (SWS-PN-15-4B) (cuctema Bo3aylIHBIX curHaioB) — centrala danych

aerodynamicznych;
WYSOKOSCIOMIERZE I WARIOMETRY:

a)

b)

d)

DOWODCY STATKU POWIETRZNEGO:

e 1 x wysokosciomierz z systemu BB3-CBC (WBE-SWS) (cucrema
BO3JYIIHBIX CHUTHAJIOB C YyKa3aTelleM BBICOTHI — system sygnalow
powietrznych);

e 1 x wysokosciomierz YBO-15M1BA-3 (UWO-15M1BA-3) (yka3arenb
BbICOTHI) — Z systemu CBC-ITH-15-4b (SWS-PN-15-4B) (cuctema BO3myITHBIX
curnaio — centrala danych aerodynamicznych);

e 1xwariometr IVA-81A;

e 1 xwariometr BP-75I1b (WR-75PB) (BapromeTp co BCTPOESHHBIM ITOACBETOM
— wariometr z wewngtrznym podswietleniem);

DRUGIEGO PILOTA:

e 1 X wysokosciomierz z systemu BBJ-CBC (WBE-SWS) (cucrema
BO3JYIIHBIX CHUTHAJIOB C YyKa3aTelleM BBICOTBI — system sygnalow
powietrznych);

e 1 x wysokosciomierz BM-15I16 (WM-15PB) (BbicoTOMEp MEXaHHYCCKHIA
— wysokos$ciomierz);

e 1xwariometr IVA-81A,

NAWIGATORA:

e 1 x wysokoSciomierz-wariometr KAV-485 (Bapuomerp-BbICOTOMED
— wariometr-wysokos$ciomierz);

STARSZEGO TECHNIKA OBSLUGI POKLADOWEJ:

- przyrzady pilotazowe:

e 1 x wysokosciomierz BM-15I16 (WM-15PB) (BeicoTOMEp MEXaHHYCCKHIA
—wysokosciomierz);
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e 1 x wariometr BP-30I1b (WR-30PB) (BapromeTp co BCTPOESHHBIM ITOACBETOM
— wariometr z wewngtrznym podswietleniem);

- instalacja klimatyzacji:

e 1 xwariometr BP-30I1b (WR-30PB) (BapromeTp co BCTPOESHHBIM ITOACBETOM
— wariometr z wewnetrznym podswietleniem);

e 1xwskaznik YBIIA-5-0,8K (UWPD-5-0,8K) (yka3arenb BBICOTHI U IIepernaa
naBiieHus B repmokabune — wskaznik wysokosci i spadku cisnienia w kabinie);

e 2 X YPB-1500K (UPW-1500K) (yka3atenb po3xoma Bo3ayxa — Wskaznik
przeptywu powietrza);

7) MCPII-64M-6 (MSRP-64M-6) (6opToBasi cHCTeMa PETHUCTPAIMH PEKHMOB I10JICTA)
— poktadowy system rejestracji parametrow lotu w ukompletowaniu z MJIII-14-5
(HakonuTe b OOPTOBOW 3amUIneHHBIN) — rejestrator awaryjny oraz KBH-1-1 seria 2
(kacceTHbIii GopTOoBOM HakomuTenab) — eksploatacyjny kasetowy rejestrator parametrow
lotu;

8) ATM-QAR/R128ENC - eksploatacyjny rejestrator parametréw lotu;

9) K3-63 (TpeXKOMIIOHCHTHBI CaMOIUCEl BBICOTBI, CKOPOCTH U  MEpPEerpy3o0K)
— eksploatacyjny rejestrator wysokosci, predkos$ci i przecigzenia pionowego;

10) AVM-219 firmy Vibro-Meter — uktad pomiaru wibracji silnikow D-30KU;

11) 20HKBH-25-¥3 (20NKBN-25-U3) — akumulatory (4+4 zapasowe).

URE

1) 2 x Radiostacja KF ,,Mukpou” MK1-38-01;

2) 2 x Radiostacja VHF ,,bakmaun-20/1" (,BAKELAN-20D”); zamiast obydwu radiostacji
»bakman-20/1” w ich miejsce mogly by¢ potencjalnie zabudowywane dwie radiostacje
VHF ,,OPJIAH-85CT” (,,ORLAN-85ST”) znajdujace si¢ w zapasach 36 splt — w locie
wykonanym 10.04.2010 r. niec byly one zamontowane na poktadzie samolotu. Ponadto
w ,,®opmymsip camosiera TY-154M Ne 837. Yacte 3. Pannosnektponnoe obopyaoBanue”
z 2009 r. w rozdziale ,,4. KoMIIeKT HOCTaBKM M H3MEHEHHS B KOMIUIEKTAIUK,
W podrozdziale ,,4.1. 3nenus, ycranoBieHHbIE Ha camosnere”, na str. 14 pod poz. 6 byta
wpisana takze radiostacja ,,bakman-20" o nr 75913,

3) System ,,SELCAL” - system selektywnego wybierania radiostacji VHF i KF;

4) CIIY-7 (ycTpolicTBO neperoBopHoe camosietHoe) — telefon poktadowy;

5) CI'C-25 (cucrema rpoMKoroBopsiias camosieTHas ) — radiowezet samolotowy;
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6) CI'Y-15 (yctpoiicTBO rpoMKoroBopsiiiee camoisietHoe) — telefon poktadowy z systemu
CI'C-25;

7) 2 x APK-15M (pagnokommac aBromatudeckuii) — radiokompas;

8) 1 kpl. x KYPC MII-70-06 (anmaparypa HaBuramuu u mocaaku) (2 potkomplety
VORV/ILS);

9) 2 x PB-5M/1 (panuoBeicotromep) — radiowysokosciomierz;

10)1 x RDR-4B - radar meteorologiczny (posiada wiasny wskaznik oraz moze
wspoltpracowac rowniez ze wskaznikiem MFD 640);

11) 2 x UNS-1D - (Universal Navigation System) system nawigacyjny (kazdy w kompletacji
NCU-1D (Navigation Komputer Unit) tzn. komputer nawigacyjny z wiasnym modutem
GPS oraz dodatkowo pracujacy z obydwoma blokami w systemie pojedynczy kpl.
GPS-1000);

12) 2 x CAA-75 - radiodalmierz;

13) 1 x IMCC-013-C3 (nomiepoBCKUii H3MEPUTENIL CKOPOCTH | yriia cHoca) — dopplerowski
miernik predkosci podroznej i kata znoszenia;

14) system TCAS-I1 (Traffic Alert and Collision Avoidance System), wersja change 7,0
(ACAS-1I — Airborne Collision Avoidance System) w komplecie z dwoma
transponderami TRA-67A,

15) 1 x GPS KLN89B - niezalezny i niewspolpracujgcy z innymi urzgdzeniami,

16) system TAWS (Terrain Awareness Warning System) ze wskaznikiem MFD 640
ostrzegajacy o niebezpiecznym zblizaniu si¢ do ziemi (CPIIII3 skrét rosyjski TAWS
cHCTEeMa paHHETO NPEAYIPEKACHUS TPUOTMKEHUS 3EMITH );

17) urzadzenie wielofunkcyjne SAMSUNG SCX-4725FN (drukarka + skaner + ksero + fax);

18) zestaw kina domowego DVD PANASONIC z 3 monitorami SHARP (salon VIP
jeden 15"; salon Il dwa 14");

19) kamera video SANYO (obraz przekazywany byt jedynie na monitor w salonie VIP);

20) megafon TM-25;

21) system telefonu satelitarnego AERO-HSD+ wraz z trzema bezprzewodowymi aparatami
telefonicznymi 463092-240;

22)1 x APM-406I1 (ARM-406P) (aBromatuueckuii pamuomasik) — radiostacja

awaryjno-ratunkowa (stacjonarna — zabudowana na state na samolocie);
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23)1 x APM-406AC1 (ARM-406AC1l) (aBTomMaTmueckuii paguomasik) — radiostacja
awaryjno-ratunkowa (przenosna); (nie ustalono, z jakich powoddéw Rosjanie pozostawili
W oznaczeniu typu radiostacji litere ,,C” bez jej zamiany na litere ,,I1”);

24) MAPC-BM (GoptoBoe cpeactBo cbopa 3BykoBoi wuH(popmaruu) — Katastroficzny
magnetofon (CVR);

25) 2 x Transponder TRA-67.

WNIOSEK

STAN TECHNICZNY SAMOLOTU Tu-154M nr 101 NIE MIAL WPLYWU NA
KATASTROFE.
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