Zalacznik nr 4.10.5

PROFIL PODEJSCIA DO LADOWANIA

Zatgcznik nr 4.10.5.1 — Profil podejscia do ladowania samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko
SMOLENSK POENOCNY w dniu 10.04.2010 r. (od 3500 m)

Zatacznik nr 4.10.5.2 — Profil podejscia do ladowania samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko
SMOLENSK POLNOCNY w dniu 10.04.2010 r. (od 10500 m)



Wysokos¢ lotu [m]

1l

Zalacznik nr 4.10.5.1

Profil podejscia do ladowania samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko SMOLENSK POLNOCNY w dniu 10.04.2010 r. (od 3500 m)
wedtug czasu UTC

600

580
560
540
520
500
480
460
440
420
400
380
360
340
320
300

280

KL (kierownik lotéw)

KSL (kierownik strefy ladowania)

I pilot (w eter)

I pilot (do zatogi)

Il pilot

1
s e e E

| | Nic 100
|

| |
|

t

i

1

|

|

|

T

1

1

240
220
200
180
160
140
120

100

. | nie widaé? metréow =35m_
Nierozpoznany rozméwca — — — —

I}
Dowddca Sit Powietrznych _ i
[20 !}—{%&H 40|50/ |60/ | |70[]80 90 [100 [100 [150 [200 = O ——
140 .. ;l | | 100 | | —— )

h— — | —
t
t
=

|
T
| Odchodzimy = s i BknoysiHbl
———+ | nadrugie (zajscie ?) —— (sic!).

60 I
40

—
20 | @ N =

0 —— A T Hrw3~15m

-
]

T

|

— b o H<100m 1
ASAS !

T

|

T

|

t

oL
RW="~0pM

20 BR I
-40
-60
-80

=100

-400 l-300 -200 -100 100 200 300 400 500 | 600 700 800 | 900 1100 100 1300 1400 2600 2700 2800 2900 3100 3200 3300 3400

|
1500 1600 I 1700 1800 1900 2100 2200 2300 2400 500
! l 3000

2000

|
Odleglqs'é od{:’)progu palasa [m] |
|
I

Sygnalizacja przekroczenia zadanej wysokosci- - - - - - - it T [
Automatciggu - - - - - - - - - - - b [ F* 7777777777777777777777777 @ +
|
|

[
' [

Marker BRL - -~~~ - -~~~ -~ - R e Ao 1 I
| }
[

TA TA PU _PU PU_ PU ' TA TA TA |

|
|
|
|
Sygnaly TAWS U PU _PU PU PU ‘Fu PU_PU_PU_PU_RU PU
o

|
Automatyczna stabilizacja i sterowanie w kanale pochyl¢nia- - - ---- - - -~ -~ -~ -~ -~ -~ -~~~ - - — -~

Dzwignia sterowania silnikiemnr1- - - - - - - - - - - - - - - L.

N~
|
|
|

Ly

Punkt przyziemienia

Poczatek drogi startowej =~ o

=1
—
| |
I [

P
I
|
L—~1s—>| ~0,55 [¢— ~1s

@ - pierwszy kontakt s-tu z drzewem (brzoza) przy BRL (54°49,520'N; 32°03,653'E) W

(2) - kgpa mtodych drzew (brzézek) (54°49,507'N; 32°03,485'E) F oA ,,

(3 - kepa drzew (miode brzozki i topole) (54°49,501'N; 32°03,468'E) = Ha BTOPOW Kpyr

© - brzoza na $mietnisku (utrata fragmentu lewego skrzydta) (54°49,500'N; 32°03,425'E) I ' E 1 \ -X

-y
U TOPU3OHT.

@ stup energetyczny (54°49,500'N; 32°03,352'E) CTO OOvH.

@ 2 $wierki przy rowie (54°49,496'N; 32°03,307'E)
@ drzewo (topola) z 3 konarami (54°49,492'N; 32°03,252'E)
drzewo (topola) przed droga (54°49,487'N; 32°03,223'E)
(9 - kepa drzew (topole i brzozy) za droga (54°49,483'N; 32°03,200'E)
@ - pierwszy kontakt s-tu z ziemig (54°49,475'N; 32°03,106'E)

,0

6:40:55,0

\

fragmentu lewego skrzydta
06:41:02,8
06:40:54,0
06:40:52,5
06:40:34,5

06:40:42,0
TAWS # 35

-06:41:05,0
06:41:00,0
TAWS # 37
06:40:49,0
06:40:44,0
TAWS # 36
06:40:29,5

—/-'
m nad BRL

£
A
A




Profil podejscia do ladowania samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko SMOLENSK POLNOCNY w dniu 10.04.2010 r. (od 10500 m)

wedtug czasu

UTC

Zalacznik nr 4.10.5.2

700

680

660

640
620
600
580
560
540
520
500
480
460
440
420

Iy
o
o

380

w
o
=)

w
&
o

320

280

~N
o
=)

~
'Y
o

KL (kierownik lotow)

+30°]

L+
UNKT

olotu na scieZce

OCZ

KSL (kierownik strefy Iladowania)

/kohcowed

| pilot (w eter)

~130m

| pilot (do zatogi)

Il pilot

Nawigator

Ez wart

psci

Nic

nie wida¢?

0
omimr

100

.}
TBARY,

+
N
>
0
3

'metréw

Inzynier poktadowy

80 —

Al

100

| sterowanie |

4

... Mamy

i 100

F—H 150}=

[ 200

przednim podwoziem| | podwozie |
P a—

{ Interceptory ——

Y, zacigzacze Statecznik -
przelotowe =Y

Klapy ida, idg ....
mamy zmienione?

L\

Dowédca Sit Powietrznych

90

=T

Hehro+ 108

220

Wysokos¢ lotu [m]
w
o
o

~
o
o

|

@
°

o
o

Nierozpoznany rozméwca

Odchodzimy

na drugie (zajscie ?)

N
B —

400

metréw

Dzigkuje!

karta zakonczona!

| Reflektory |

Wenfylatory
kot

Me

I
I
I
'chanizacja

krzydet

BkniousiHb

(sic!).

R
(0|

m———

—

(Moze cos sig?)....

\

m jest obnizenie?)
Arek

LLlaccu, 3aKpbkY

| Yetbipe. |

BbiNyLeHbI, NONILCKUIA CTO OAVH.

| (Tak, Touno. ?)|

Wiaczone i
(na dziesie€?) — [ wypuszczone|

(Schowane -
nie Swieca?)

Odtaczone
(Swieci?)

| Czytaj |||

Procedure
prosze

&
o

Ha kypce

120

Wiem

rnuccage.

Tam

, zaraz Bedzie.

jest taki ....?

-
o
o

©
=

o
=)

40

—Zn
=7]0T11T

rd=3
=fom

-800 =700 =600 =500

-1000

@ - pierwszy kontakt s-tu z drzewem (brzoza) przy BRL

(2) - kepa miodych drzew (brzozek)

@ - kepa drzew (mtode brzozki i topole)

O - brzoza na $mietnisku (utrata fragmentu lewego skrzydta)
@ - stup energetyczny

(® - 2 $wierki przy rowie

@ - drzewo (topola) z 3 konarami

- drzewo (topola) przed droga

@ - kepa drzew (topole i brzozy) za drogg

(D - pierwszy kontakt s-tu z ziemig

pe= ¥

=400

=200 =100

rzyziemienia '
— = — — ——|

(=3

o

_ Punktp

Poczatek _ = ©
drogi startowej

(54°49,520'N; 32°03,653'E)
(54°49,507'N; 32°03,485'E)
(54°49,501'N; 32°03,468'E)
(54°49,500'N; 32°03,425'E)
(54°49,500'N; 32°03,352'E)
(54°49,496'N; 32°03,307'E)
(54°49,492'N; 32°03,252'E)
(54°49,487'N; 32°03,223'E)
(54°49,483'N; 32°03,200'E)
(54°49,475'N; 32°03,106'E)

LT

100

200 300 400 600

Pierwsze zetknigcie
uz

IR FERLE, o
e F ©
Yxopn
Ha BTOpow Kpyr!

e,

=~90

1000 1200

|
|
| MARKER BRL
|
|
|

11100
|

SOKO!

WYLACZENIE AUTOMATU CIAGU
przerywany sygnaf akustyczny (400 Hz)

T
PULL| PULL | PULL | PULL | PULL | PULL | PULL
uP uP UP UP uP UP
I

= =

KoHTponb BbICOTbI
WU rOPU3OHT.

ciagly sygnat akustyczny (400 Hz)

1400

1300

l1500 | 1600

1700

1800

1900

2000

2100 2200 230(1

2400

DECYZJI ustawiona na RW

|
PULL | PULL | PULL PULL PULL | PULL
uP uP UpP uP UP UpP
' I

06:40
06:40
06:40

FopusoHT,
cTo

~11s

RRA RRA PULL PULL PULL PULL
TN 3 uP uP up

06:40

06:40:49,0

06:40:44,0

[Ba Ha
ce rmuccage.

06:40:4

2 00|

06:40:4

I

2600 2700 2800 2900

3000

®dapbl
BKITHOYUTE.

06%40

3100

3200 3300 3400 |3500

0640

Tpwm Ha
Kypce rnuccage.

3600

3700

3800

3900

H A

4000

4100

4200

4300 4400

4500

46:00

4700

#800

4900

5000 5100

Odlegtos¢ od pro'gu pasa [m]

Yetbipe

Ha Kypce, rmuccage.

Ry

06:40

5200

06:40

~4,5s

5300

06:40:09,0

5400

5500

5600

5700

5800

S
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

I A A A s

I

5900 6000 6100 6200 6B00 6400 6500 6600 6700 6800 6900 7100 7200

MARKER DRL

7000

Mocagka gononHUTEenbHO

CTO ABaAuaThb TPU MeTpa.
NMoaxoauTe Kk ganbHeMy Ha Kypce

rnuccage, ynaseHuve LiecTb.

7300 7400 7500 7600 7700

Monoca
cBobogHa

7800

7900

8100 8200

8000

Bocemb
Ha Kypce rnuccage.

8400 8500 8600

8700 8800 8900 9100

9000

9200

9300

9400 9500 9600

9700 9800 9900

10000

Y, cTo nepBbIiA, yAaneHue
AecsATb, BXoA B rnuccaay.

101do

10200

10300 10400 10




	Załącznik nr 4.10.5 - Profil podejscia do lądowania
	3500 do PDF
	Strona 1

	10500 do PDF
	Strona 1


